
هفت خانِ سامانه ها

مردم‌فریبی در ابراهیم رئیسی قابل اثبات نیست.  اما اگر بخواهیم براساس 
آنچه در رفتار و کردار او دیده‌ایم؛ درباره‌اش حرف بزنیم. رئیسی فردی 
بود که می‌خواست براساس دستورات و خط مشی رهبر و آنچه خود باور 

داشت به کشور و مردم ایران خدمت کند.

سیدابوالفضل نژادحسینی، از همکاران صنفی که در حوزه لوازم یدکی، 
رسته بلبرینگ فعال هستند، دارای طبعی لطیف و شاعر نیز می‌باشند. 

ایشان درسال1402 مجموعه شعر "هوای وصل" را منتشر کردند ...

 می گویند، ســری که درد نمی کند را دستمال نمی بندند، اما صنعت 
خودروسازی کشور، کارش از درد و دستمال گذشته است. در سال های 
اخیر آنچه از وعده و تصویب و قرارداد و دســتور بود را شاهد بودیم و در 
نهایت هیچ دستمالی به این ســرِ خونین و تکه تکه بسته نماند. رئیس 
جمهور شهید دولت سیزدهم، در اسفند1400در راستای بهبود صنعت 
خودرو، فرامین8ماده ای را ابلاغ کرد که هرگز به مرحله اجرا نرسید. او 

که در بازدیدی سرزده از شرکت خودروسازی ایران خودرو ...

فعالان بخش خصوصــی ، پس از آنکه 
فریادشــان راه به جایی نبرد و کســی 
درصدد رفع مشــکلات عظیم تامین 
کالاهای مورد نیاز کشوربرنیامد، دست 
به دامن رهبرانقلاب اســامی شدند.  
آنها ضمن گلایــه از عدم ثبات رویه ها 
و دســتور العمل های تجارت خارجی 

دولت، اقدامات انجام شده را در قالب نامه ای به استحضار ایشان رساندند.
مهم ترین دغدغه  این فعالان، عدم برنامه ریزی و تصمیم گیری صحیح 
در بخش تجارت خارجی و واردات کالاهای مورد نیاز کشور بوده است. 

آنچه که از متن این نامه برمی آید، ایشان از تصمیمات متناقض و ...

»قطعات خودرو« رسانه اهل فن - توزیع سراسری بین صنوف و صنایع خودرویی کشور
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فعالان بخش خصوصی دست به دامان رهبر انقلاب اسلامی شدند سامانه بازی بجای هوشمندسازی

شرکـــت دانـــا تجـــارت توانا با نمـــاد اختصاری دی تی تــی  )D.T.T(، تشـــکیل 
شــده از دو شـــرکت ثبتی می باشــد که به صورت کامــا خصوصی فعالیــت حرفه ایی 
 را در زمینــه تولیــد- واردات- صــادرات قطعــات یدکــی خودروهای ســنگین صورت 
می دهد. شرکت ثبتی اول، تهران فرگوســن با نماد اختصاری ” تی اف )TF(” است که در سال 
1370  تأسیس و فعالیت خود را در حوزه واردات-تولید- پخش و فروش: قطعات یدکی لیفتراک 
های بلغاری )بالکانکار(، مونتاژ و ساخته شده در شرکت لیفتراک سازی ایران، لیفتراک های دوو، 
تویوتا، کوماتسو، سپاهان، تراکتورهای مسی فرگوسن و موتورهای پرکینز انگلستان ساخته شده 
در شرکت تراکتور سازی ایران آغاز نموده است و از سال 1374 به عنوان یکی از تأمین کنندگان 

اصلی قطعات یدکی لیفتراک و تراکتور در ایران محسوب می گردد و تاکنون با افتخار با وجود بیش 
از 1000 مشتری ثابت و نماینده های خود در تمام نقاط ایران مشغول به فعالیت می باشد. شرکت 
ثبتی دوم، دانا تجارت توانا با نماد اختصاری  )D.T.T(  است که در سال 1384 فعالیت گسترده 
حرفه ایی خود را در زمینه  واردات و صادرات- تولید قطعات یدکی خودرو اخص خودروهای سنگین 
ریلی- زمینی- دریایی به صورت عمده در داخل و خارج از کشور آغاز و تاکنون نیز به عنوان یکی 
از تأمین کنندگان واحدهای تولیدی و صنعتی عظیم کشور از جمله: شرکت های نفتی، پتروشمی، 
پالایشگاه ها، بنادر، شرکت های فولادی، ایران خودرو، سایپا، نفت ایران و … فعالیت می نماید. 
افتخار ما در این است در سه دهه گذشته بیشترین سعی در داخلی سازی و استفاده از توانمندی 
واحدهای تولیدی داخلی بوده است و بسیاری از قطعات در حال حاضر با کیفیت بسیار قابل قبول در 

داخل تولید می گردد  که تحت برندهای )D.T.T(   یا )TF(به  بازار داخلی عرضه می گردد.

نام  بازرگانی: دانا تجارت توانا

فکس:  33114778تلفن:  021-33983329

نگاه اجمالی برشرکت دانا تجارت توانا

info@danatejarat.com :ایمیل

danatejarat :آیدی اینستاگرام

www.danatejarat.com :وبسایت



2

 ماهنـــامه  ســـراســـری
  خودرو، قطـعات وخدمات  
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  محسن فاطمی/ خبرنگار

به طورنمونه می توان دستور ایشــان در واگذاری سهام خودرو را نام 
برد که از آن تاریخ تابه امروز تنها ســایه دولت براین صنعت گسترش 
یافت و خبری از واگذاری ســهام نیست. ایشان که حکم به آزادسازی 
واردات خودرو داده بود، درنهایت در سال1402حدود12هزارخودروی 

وارداتی از گمرک ترخیص شدند.
اما همه آنچه ابراهیم رئیســی فرمان داد، از وعــده واردات ۲۰۰هزار 
دستگاه خودرو در سال ۱۴۰۲، وعده واگذاری سهام خودروسازان با 
هدف اصلاح ساختاری در این صنعت و در نهایت نیز وعده ساماندهی 
بازار و حذف واسطه‌گران و دلالان، در نهایت تبدیل به وعده هایی شد 
که با توجه به آشفتگی این صنعت، تبدیل به عمل نشد، تا کارنامه دولت 

سیزدهم در صنعت خودرو،چندان قابل قبول نباشد.
شاید دولت چهاردهم بتواند وعده های به ثمر نرسیده دولت سیزدهم 
را سرلوحه خود قرار دهد و اهمیت توجه بیشتر به این صنعت کلیدی 
را از همان ابتدا دریابد و این را می توان میراث دولت قبلی برای آیندگان 

دانست. 
طبق آمارهای موجود از خودروسازان بزرگ کشور، نه تولید روزانه روند 
مثبتی دارد و نه واردات کند خودرو می تواند دردی از دردهای صنعت 
خودروسازی دوا کند. حالا دراین میان، واردات خودرهای برقی هم به 

قوزی بالای قوزهای دیگر بدل شده است.
دولت سیزدهم که دم از انحصاری شدن بیشتر صنعت خودرو می 
زد، خصوصی ســازی خودرو را به کل به دست فراموشی سپرد. اما 
مســاله ای مهم تر از خصوصی سازی هم در این میان مطرح است، 
که به چالش های این صنعت دامن زده اســت و آن قیمت گذاری 
دستوری خودرو اســت. دولت سیزدهم که میلی به افزایش قیمت 
کارخانه ای خودرو نداشــت، با ادامه این سیاســت، دو خودروساز 
بزرگ کشور را تا سراشــیبی سقوط برد. به طوری که 13ماه است 
قیمت خودرو فریز شده اســت. و همچنین زیان انباشته خودرو به 

نزدیکی200همت رسیده است.
هرچند کلاغ ها خبرآورده اند که شورای رقابت در شرایط کنونی و با 
توجه به وضعیت خودروسازی کشور، تمایل به افزایش قیمت خودرو 
دارد، اما سیاستگذاران خودرو همین وضعیت کنونی را بیشتر به صلاح 
می دانند. گویا صلاح این ملک به دست خسروانی است که سراشیبی 

سقوط را ترجیح می دهند.

  ضربه تحریم ها برپیکر نیمه جان صنعت خودروسازی
در پنج ســال گذشته، تحریم های اعمال شــده از سوی غرب، ضربه 
مهلکی به این صنعت آسیب دیده زد و از همیشه آسیب پذیرتر شد. زیرا 
با تداوم تحریم ها مشارکت بین المللی تقریبا به طور کامل حذف شد. 
همین مساله سبب شد تا شعارهای خودکفایی در تولید هم در عمل 
چندان کاربردی نباشــد. زیرا خودروسازان و قطعه سازان، به تنهایی 
توان پیشبرد تولید داخلی را نداشتند. اینجا مشخص شد که دست غیر، 
و قطعه های کمکی که از کشورهای دیگر می رسید، وقتی به یکباره 
قطع شد، دودش در چشم همه رفت. شاید بتوان گفت صنعت خودرو 

از آن بخش هایی بود که تحریم ها به آن ضربه بزرگی زد.

  چهار اولویت صنعت خودرو
درهمین راستا بســیاری از دســت‌اندرکاران صنعت خودرو ،چهار 
اولویت را برای خودرو مورد تاکید قرار دادند. اولویت اول کارشناسان 
و دست‌اندرکاران این صنعت برای بهبود وضعیت خودرو، آزادسازی 
قیمت خودرو اســت؛ به این معنا که وزارت صمت و شورای رقابت از 
قیمت‌گذاری دستوری دست بکشند و تعیین قیمت را به هیات‌مدیره 

شرکت‌ها بسپارند. 
بنابراین اولویت اول به منظور ســاماندهی بــازار و صنعت خودرو و 
همچنین حذف دلالان و واسطه‌گران، کنار گذاشتن روش قیمت‌گذاری 

دستوری است.

اولویت دوم سیاستگذار دولت چهاردهم می‌تواند ساماندهی واردات 
خودرو به کشور باشد. دولت ســیزدهم بعد از فرامین هشت‌گانه در 
اسفند ۱۴۰۰، واردات خودرو را آزاد اعلام کرد. این در شرایطی است 
که دخالت دیگر نهادها و بی‌عملی سیاستگذار در نهایت منجر به واردات 
قطره‌چکانی شد؛ وارداتی که جز رانت، عایدی دیگری برای بازار خودرو 
نداشت. بنابراین اگر دولت چهاردهم اعتقاد به ساماندهی بازار خودرو 
همراه با واردات دارد، با سرمشــق گرفتن از عملکرد دولت سیزدهم، 
باید با تمهیداتی به این مسیر ورود کند و از وعده‌و‌وعیدهای بی‌جا هم 
حذر کند. اما اولویت سوم دولت چهاردهم باید واگذاری سهام دولت 
در خودروسازی‌ها باشد. سال‌هاست که دولت با وجود سهام اندک بر 
این صنعت حکمرانی می‌کند. حالا وقت آن رسیده که »خودروسازی 
بدون دولت« هم امتحان شود شاید بهبودی در وضعیت این صنعت 

ایجاد شود.
اولویت چهارم بازگشــت به جریان مشارکت‌های خارجی است. تنها 
شریک ایران در شرایط کنونی خودروسازی چین است؛ این وضعیت 
انحصاری در تامین قطعه و مونتاژ خودرو ایجاد کرده است که به نظر 

می‌رسد با ورود شریک جدید این انحصار برطرف خواهد شد.

  عرضه خودروهای وارداتی چگونه ادامه می یابد
 رئیس سازمان توسعه تجارت ایران اخیرا اعلام کرده است که »عرضه 
خودروهای وارداتی احتمالا در بستر ســامانه ادامه می‌یابد«. همین 

احتمــال خبر از این مــی دهد که ممکن اســت از روش های عرضه 
متفاوتی استفاده شود.

 هرچند اکنون نیز همچنان از صفر تا صد سیاست‌های مربوط به عرضه 
خودروهای وارداتی را وزارت صمت با عنایت به دستورالعمل شورای 
رقابت تعیین می‌کند، به نحوی که واردکنندگان اختیاری در تعیین 
قیمت و نحوه و تعداد عرضه محصولات خود ندارند. اما در عین حال این 
احتمال می تواند حاکی از شبهات وزارت صمت درباره ادامه فعالیت این 
سامانه باشد. که مفهوم این مساله همان آزادشدن فروش خودروهای 
وارداتی است، هرچند اینجا این  واردکنندگان هستند که می‌توانند در 

سکوهای فروش مخصوص خود اقدام به عرضه کنند.
در این میان اما آزادشــدن فــروش نه تنها به این مفهوم اســت که 
واردکنندگان اختیار عرضه محصولات خود را به دســت می گیرند، 

بلکه شامل آزادسازی قیمت نیز می شود. 
بستر کلاســیک فروش خودروهای وارداتی، درسال97 که نه سامانه 
ای برای فروش خودروهای وارداتی بود و نه خبری از قرعه کشی بود، 
و واردکننــدگان تنها با روش خاص خوداقــدام به فروش محصولات 
خود می کردند. همان شرایطی که درآن زمان حاکم بود ، که نه عرضه 
خودروها دســتوری بود و نه قیمت آنها، عملا خودروهای خارجی در 

بستری آزاد فروش و عرضه می شدند. 
حالا اما به نظر می رسد طبق وعده‌های وزارت صمت به واردکنندگان، 
قرار اســت قیمت‌گذاری خودروهای وارداتی به خود واردکنندگان 

واگذار شود، درست مانند دوران قبل از ممنوعیت واردات. 
عملی شدن وعده‌های وزارت صمت به این معناست که واردکنندگان 
مانند دوران قبل از ممنوعیت، اختیار زمان و نحوه فروش و همچنین 
قیمــت محصولات خــود را خواهند داشــت. به نظر می رســد که 
سیاســتگذاری می خواهد دردسرهای فروش خودروی خارجی را به 
گردن واردکنندگان بیاندازیدو حالا باید دید که واردکنندگان تمایلی 

برای فروش آزاد خودروهای خود را دارند یانه.

  خودروهای برقی؛ راه حل یا دردسری تازه؟
بالاخره انتظار آمدن خودروی برقی به سررســید. به طوری که هفته 
گذشــته، پایان ثبت نام خودروهای برقی در شــرایطی اعلام شد که 
رئیس سازمان توســعه تجارت خبر از ثبت نام 140هزار متقاضی در 

سامانه یکپارچه خبرداد. 
ادامه در صفحه 7

 کشتی شکسته صنعت خودروسازی در سراشیبی سقوط 
 می گویند، ســری که درد نمی کند را دستمال نمی بندند، اما صنعت خودروسازی 
کشور، کارش از درد و دستمال گذشته است. در سال های اخیر آنچه از وعده و تصویب 
و قرارداد و دســتور بود را شاهد بودیم و در نهایت هیچ دستمالی به این سرِ خونین و 

تکه تکه بسته نماند. 
رئیس جمهور شــهید دولت سیزدهم، در اسفند1400در راستای بهبود صنعت 

خــودرو، فرامین8ماده ای را ابــاغ کرد که هرگز به مرحله اجرا نرســید. او که 
در بازدیدی سرزده از شرکت خودروســازی ایران خودرو، دستورداد که تولید 
خودرو50درصد افزایش یابد، واردات آزاد، عرضــه خودروی اقتصادی و توقف 
تولید قدیمی ها فراهــم و همچنین تولید و عرضه خــودروی برقی و واگذاری 
سهام خودروسازان فراهم شود. هرچند رســیدن به همه این دستورها، رویایی 

بیش نبود و حالا که دولت ســیزدهم با حادثه ناگهانی شــهادت رئیس جمهور، 
ناخواسته به پایان رسید، این دســتورها هم به سرانجامی نرسید. پرونده دولت 
سیزدهم حالا با همه دستورهای ابلاغ شــده و نشده روبه پایان است و وضعیت 
صنعت خودروسازی ، چون کشتی شکســته ای که در طوفان به پیش می رود، 

همچنان پر از نوسان و نقصان است. 
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فعالان بخش خصوصی دست به دامان رهبر انقلاب اسلامی شدند

صدای فعالان بخش خصوصی را بشنوید
 کشتی شکسته صنعت خودروسازی در 

سراشیبی سقوط
ادامه از صفحه 6

هرچند این استقبال از خودروهای برقی حتی خود مسئولان را هم 
متعجب کرد، حالا درحال برنامه ریزی برای عرضه و تحویل 10هزار 

خودرو هستند.
قرار است که براســاس اولویت بندی برای تحویل خودرهای برقی 
به متقاضیان براساس قرعه کشی انجام شود و 10هزارنفر در نوبت 

تحویل این خودروها قرارگیرند.
این درحالی است که وارد کنندکان باید ظرف 90روز خودروهای 

ثبت نامی را تحویل دهند. 
حالا باید منتظر بمانیم و ببینیم که این خودروها آیا در زمان تعیین 

شده به دست متقاضیان خواهد رسید یا نه.
همچنان که برخی متقاضیــان دریافت خودرو از روند دریافت این 

خودروها ناراضی هستند.
در دور اول ثبت‌نــام خارجی‌ها در ســامانه یکپارچه وارداتی‌ها که 
انتهای اسفند‌ماه سال ۱۴۰۱ آغاز شد، ۱۲۰هزار متقاضی با بلوکه 
کردن وجه ۵۰۰میلیون تومانی اقدام به ثبت‌نام کردند که ۳۳هزار 
نفر برای خرید این خودروها شرایطشــان احراز شد. در نهایت نیز 
طبق آخرین آمارهای ارائه‌شــده از سوی گمرک، تنها ۱۲هزار نفر 
خودروی ثبت‌نامی خود را تحویل گرفتند. اما مرحله دوم ثبت‌نام 
از خودروهای وارداتی که مختص محصولات برقی است با شرایط 
آسان‌تر و بدون محدودیت و با بلوکه کردن ۱۰۰میلیون تومان در 
حساب وکالتی روز گذشته به پایان رسید. در این دوره بنا به گفته 
مدیرســامانه فروش یکپارچه خودروها و همچنین رئیس سازمان 
توسعه تجارت، اســتقبال خوبی از عرضه محصولات برقی شده و 
متقاضیان زیادی اقدام به ثبت‌نام کردند، به‌طوری‌که ظاهرا نیازی 

به تمدید دوباره نبوده است.
 عدم جانمایی مناســب ایستگاه های شــارژ محصولات برقی و 
همچنین نبود میزان کافی این ایستگاه ها، یکی از مسائلی است که 
شاید بهتر می بود پیش از ثبت نام خودروهای برقی مورد توجه قرار 
می گرفت. حال باید دید با واردشــدن و تحویل این خودرو ها این 

موضوع نیز هم به چالشی دیگر تبدیل خواهد شد یانه. 

فعالان بخش خصوصی ، پس از آنکه فریادشان راه به جایی نبرد و کسی 
درصدد رفع مشکلات عظیم تامین کالاهای مورد نیاز کشوربرنیامد، 

دست به دامن رهبرانقلاب اسلامی شدند. 
آنها ضمن گلایه از عدم ثبات رویه ها و دســتور العمل های تجارت 
خارجی دولت، اقدامات انجام شــده را در قالب نامه ای به استحضار 

ایشان رساندند.
مهم ترین دغدغه  این فعالان، عدم برنامه ریزی و تصمیم گیری صحیح 
در بخش تجارت خارجی و واردات کالاهای مورد نیاز کشور بوده است. 
آنچه که از متن این نامه برمی آید، ایشان از تصمیمات متناقض و برنامه 
ریزی نامناسب دولت و بانک مرکزی گلایه دارند که سبب آسیب هایی 

به بخش خصوصی شده است.
ایشان معتقدند که اکثر فعالان بخش خصوصی و شرکت های کوچک 
و بزرگ، با مشکلات فراوانی از جمله نبود مواداولیه و تعطیلی و بیکاری 

پرسنل و... مواجه گردیده اند . 

  بی برنامه گی در نحوه تخصیص ارز
در همین راســتا، این فعالان نمونه ای از  این تصمیمات برنامه ریزی 
نشــده و متغیر را بیان کرده اند که از آن جمله می توان به مواردی از 
قبیل: تغییــرات مکرر رویه های ثبت ســفارش واردات کالا و ایجاد 
مقــررات پیچیده، و تغییــرات بدون پیش بینی و اعــام قبلی، بی 
برنامه گی کامل در نحوه و زمان تخصیص ارز و عدم وجود هیچگونه 
برنامه تامین ریال برای شرکت های تولیدی و بازرگانی به طوری که 
هیچگونه زمان بندی در زمان تایید تخصیص ارز و ...مشاهده نمی شود 
و کلیه شــرکت ها باتوجه به زمان محدود خرید ارز پس از تخصیص 
ارز با مشکلات تامین مالی بســیاری روبه رو می شوند. به طوری که 
مستندا مشاهده می شــود تخصیص ارزکالاها بین 10تا135روز به 
طور کاملا پیش بینی نشده و بدون توجه به اولویت کالایی صادر و با 
مهلــت 20 روزه جهت تامین ارز صادر می گردد که بخش خصوصی 
را با چالش جدی در زمینه برنامه ریزی مالی و اجرایی روبه رو نموده 
است. همچنین تغییر مکرر رویه های ثبت سفارش و حتی ابطال ثبت 
سفارشــات و تخصیص ارزهای تاییدشده، ایجاد سهمیه بندی های 
ارزی رانت گونه گذشــته محور، درمثالی که دراین نامه آورده شده 
است، ذکر شده است که در مهرماه 1402ایجاد سهمیه بندی واردات، 
به یکباره بدون بررسی سقف اعتباری افراد و کاهش یک شبه سهمیه 
واردات1402 شرکت ها به میزان85درصد واردات سال گذشته بدون 

هیچ اطلاع قبلی و ابطال نمودن بسیاری از پرونده های تائیدشده که 
سبب بروز مشــکلات متعددی برای بخش خصوصی جهت عمل به 
تعهدات قراردادی و مناقصه ای خود و ورشکستگی و بی اعتبار نمودن 

بسیاری از شرکت ها.

  مقررات متناقض واردات
از دیگر مواردی که در این نامه ذکر شــده اســت، می توان به اعلام 
مقــررات متناقض 77بندی پیچیده و بعضــا متناقض برای واردات 

کالا و مقررات زایی بیش از حد و افزایش بروکراســی اداری و ایجاد 
زمینه رانت بیشــتر و وجود کمیته های خاص و امضاهای طلایی در 
این بخشنامه برای افزایش سهم برخی شرکت ها، دربخشنامه مورخ 
اردیبهشــت ماه 1402، عدم صدور کد8رقمی ثبت سفارش از اوایل 
اردیبهشت 1403بعداز پرداخت کارمزد ثبت سفارش سامانه جامع 
تجارت  و بلاتکلیفی پرونده ها برای بیش از 45روز، اعلام بخشــنامه 
عدم امکان ثبت سفارش واردات برای شرکت های بازرگانی تا اطلاع 
ثانوی در تاریخ پنجشــنبه ســوم خرداد1403، و پــس از آن اعلام 
بخشنامه جدیدی با عنوان امکان ثبت سفارش واردات برای شرکت 
های بازرگانی در بعداز ظهر همان روز، در تاریخ 5خرداد1403محدود 
به لیست صرفا750تعرفه کد کالا که مشخص نیست برچه اساسی و 
باچه استدلالی به این سرعت و در ظرف چندساعت تهیه گردیده است.

جالب توجه اســت که کالاهای با ضرورت بسیار در این لیست شامل 
مواردی چون چوب اســکی، چوب ماهیگیری، وافل و ویفر، کابینت 
پیانو، چوب هاکی، توپ اسکواش، چوب دستی اسکی، مانکن خیاطی 
وبسیاری کالاهای تعجب آور دیگر نام برد. اما بسیاری از اجزا و قطعات 
و مواداولیه تولید، کالاها و ماشین آلات صنعتی و اجزا قطعات آنها نام 

برده نشده و در بلاتکلیفی مانده است. 
نکته جالب توجه این است که این لیست باتوجه به چه ضرورتی و با 

مشورت کدام نهادها تهیه شده است؟

  افزایش ناگهانی و غیرمتعارف کارمزد ثبت سفارش واردات 
از دیگر مواردی که فعالان بخش خصوصی در این نامه به آن اشــاره 
کردند، می توان به عدم امکان ثبت سفارش برای شرکت های بازرگانی  
و همچنین عدم تخصیص ارز به مواداولیه و ملزومات و قطعات مورد 

نیاز صنایع کشور و مردم نام برد.
افزایش ناگهانی و غیرمتعارف کارمزد ثبت سفارش واردات در برخی 
موارد تا9000برابر سال گذشته به طوری که برای هرگونه تمدید یا 
ویرایش پرونده های تا ارزش زیر 200000یورو باید درصد نامتعارفی 
بــرای هرمرحله ایجاد، تمدید و ویرایش پرداخــت نمود که این نیز 
یک تبعیض سیســتماتیک و غیررقابتی برای شرکت های کوچک 
و متوســط دارای حجم تجارت کوچکتر می باشد که در پرونده های 
زیر10000یورو و کمتر گاهــی تا10درصد ارزش پرونده فقط بابت 

کارمزد ثبت سفارش  پرداخت می گردد. 
ادامه در صفحه 8

از دیگر مواردی که فعالان بخش خصوصی در 
این نامه به آن اشاره کردند، می توان به عدم 
امکان ثبت سفارش برای شرکت های بازرگانی  
و همچنین عدم تخصیص ارز به مواداولیه و 
ملزومات و قطعات مورد نیاز صنایع کشور و 

مردم نام برد.
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نوزدهمیــن نمایشــگاه بین‌المللی 
قطعات، لوازم و مجموعه‌های خودرو، 
از تاریخ 29خرداد تا اول تیر، درمحل 
دائمی نمایشگاه‌های بین‌المللی تهران، 

برگزارخواهدشد. 
از زیرگروه‌های تخصصی این نمایشگاه 
می‌توان به موارد زیر اشاره کرد: قطعات 
و مجموعه های خودرو، ماشین آلات 
و تجهیزات قطعه سازی، تحقیقات و 

طراحی مهندسی، مواداولیه و تجهیزات 
جانبی خودرو، بازرگانــی و خدمات پس از فروش، لوازم تزئیناتی 
خودرو، تعمیر و نگهداری خودرو، محصولات پاک کننده خودرو، 

نشریات تخصصی صنعت خودرو.
این نمایشــگاه را می‌توان یکی از بزرگترین رویدادهای صنعتی و 
بازرگانی کشوردانست که با هدف  ارائه قابلیت‌ها و توانمندی‌های 

شرکت‌ها و هدایت آنها به بازارهای گسترده‌تر برگزار می‌گردد.
همچنین از این نمایشگاه می‌توان به عنوان فرصتی برای صنعتگران 
خلاق جهت معرفی آخریــن محصولات مدرن نام بــرد. در این 
نمایشگاه می‌توان با صنعت قطعات خودرو سایر کشورها نیز آشنا 
شد.  در این رویداد، آخرین دستاوردها و نوآوری‌ها در زمینه‌های 
مختلف صنعت خودرو از جمله قطعــات و مجموعه‌های خودرو، 
ماشین‌آلات و تجهیزات قطعه‌سازی، تحقیقات و طراحی مهندسی، 
مواد اولیه، تجهیزات جانبی خــودرو، بازرگانی و خدمات پس از 
فروش، لوازم تزئینی خودرو، تعمیر و نگهداری خودرو و محصولات 

پاک کننده خودرو به نمایش گذاشته می‌شود.
همچنین این رویداد مهم فرصتی ارزشــمند برای فعالان صنعت 
خودرو، بازرگانان، متخصصان و علاقه‌مندان به منظور آشــنایی 
با جدیدترین فناوری‌ها، تبادل نظــر و برقراری ارتباطات تجاری 
فراهم می‌کند.نخستین دوره نمایشگاه قطعات در سال۸۵ برگزار 
شد. از این دوره به بعد هر سال  نمایشگاه خودرو بصورت پیوسته 

در تهران برگزار شده است.  

نوزدهمین نمایشگاه قطعات، لوازم و مجموعه های خودرو:

 فرصتی برای صنعتگران خلاق

    شفق محمدحسینی/ خبرنگار

یکی از گلایه‌های خودروســازان در چندســال اخیر، یعنی دقیقا از 
سال1401 که سامانه یکپارچه تخصیص خودرو، راه اندازی و اقدام به 
فروش خودرو کرد، این بوده‌است که چرا همه فرایندهای فروش خودرو 
که پیش‌تر از طریق سایت‌های فروش شرکت‌های خودروسازی مثل 
ایران‌خودرو و سایپا و سایر شرکت‌های خودروسازی انجام می‌گرفت؛ 
حالا فقط با این سامانه انجام می‌شود. یعنی خارج از سامانه یکپارچه 
فروش‌خودرو وزارت صمت و بدون هماهنگی با این ســازمان تقریبا 

غیرممکن است. 
گفتنی است سامانه یکپارچه فروش خودرو، توسط شورای رقابت و 
وزارت صمت طراحی و راه‌اندازی شده و زیر نظر وزارت صنعت، معدن 

و تجارت )صمت( ادامه فعالیت می‌دهد. 
در همین زمینه احمدنعمت‌بخش، دبیرانجمن‌خودروسازان‌ایران در 
گفت‌وگو با ماهنامه قطعات خودرو به حاشــیه‌های پیرامون سامانه 

یکپارچه خودرو  و فضای آشفته بازار خودرو می پردازد.

نوسانات قیمت خودرو را، به‌ویژه در روزهای اخیر که برخی 
خودروها، مثلا تارای دنده‌ای،  شاهد کاهش  قیمت تا20 میلیون 

تومان بودیم، را ناشی از چه می‌دانید؟
به نظر من اینگونه نبوده است، که ما کاهش قیمت فروش شرکت‌های 
خودروساز را داشته باشیم. حتی همین حالا هم که به قول شما با کاهش 
قیمت‌ها در بازار روبه‌رو هستیم، همچنان قیمت بازار از قیمت کارخانه 

بالاتر است و جایی برای نگرانی نیست. 
 البتــه کاهش قیمت خودرو در بازار هم دلایل مختلفی دارد، که از 
آن جمله می‌توان به وضعیت سیاســی کشور اشاره نمود. همچنان 
که وضعیت بورس نیز خراب است و البته اثرات روانی انتخاب رئیس 

جمهور جدید و اینکه قراراست در آینده چه شود، نیز می‌باشد. 
بخشی از این رکود به فضای جامعه بازمی‌گردد، که گذراست. 

درباره سامانه یکپارچه تخصیص خودرو، به نظرشما عملکرد 
موفقی داشته‌اســت و آیا درست است که عرضه خودرو این 

چنین انحصاری شود؟
نه بنده مخالف این سامانه هستم. از روز اول که سامانه یکپارچه خودرو، 
با همکاری شورای رقابت شروع به کار نمود، گفتند که ما می‌خواهیم 
قرعه کشــی را جمع کنیم. من گفتم نمی شــود، اینکه نوبت تحویل 
خودروها را بین3ماه الی 2ســه ســال تعیین می کنند،  همان قرعه 

کشی است. 
اما این سامانه تبدیل به ترمزی شده‌است که بازار خودرو را به هم ریخته 
است. من در طول همین هفته مراجعه‌کنندگانی را داشتم که تقاضای 
خرید خودرو داشتند. و یا برخی می‌گفتند که از نوبت دریافت خودروی 

ما هم گذشته است اما هنوز خودرویی دریافت نکردیم.
بنده معتقدم که ســامانه‌یکپارچه شــرایط را به ســمت کشورهای 

کمونیستی می برد. 
شما چه راهکاری را پیشنهاد می‌دهید؟

من معتقدم که بهتر اســت خود شــرکت‌ها اقدام به فروش خودرو، 
براساس قانون تجارت نمایند. هر شرکتی در بازار رقابتی امتیازاتی را 
به خریداران می‌دهد. هرکدام از این شرکت‌ها در چهارچوب مقررات 
بازاریابی کنند.  مثلا در انجمن خودروسازان ما38عضو داریم که هر 

شرکت می‌تواند خود اقدام به فروش خودرو کند. 
اجازه دهید هر شرکت خودش در چهارچوب قوانین، شروع به فروش 

خودرو کند. 
مطمئن باشید همین مساله سبب ایجاد بازاری رقابتی و انگیزه‌ای برای 
خود شرکت‌ها هم می شود که در نهایت این رقابت شرکت‌ها در دادن 

تسهیلات و امکانات به خریداران به نفع مردم خواهد بود.

دبیرانجمن خودروسازان ایران:

با این وضعیت سامانه یکپارچه به سمت کشورهای کمونیستی پیش می‌رویم

حسین انتظامی، فعال رسانه ای، با هشتگ انتخابات 
ســالم در صفحه مجازی خود نوشت: کاش قانون 
انتخابات به شکلی بود که اجازه انصراف به نامزدهای 

تائیدشــده نمی‌داد. اینجوری بســاط نامزدهای 
پوششــی و تخریبی که دســتمزدهای خوبی هم 

می‌گیرند، جمع می‌شد.

انصراف ممنوع

هشتگ، انتخاباتِ سالم
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نوپاتکلان توس

رئیس بانک مرکزی معتقد است که نوسانات بازارغیررسمی با 
تنش های سیاسی جهش پیدامی کند.

محمدرضافرزیــن رئیس کل بانک مرکــزی در ادامه افزود: 
نوسانات بازارغیررسمی با تنش های سیاسی جهش پیدامی 
کند؛ ولی بعد از هر جهش توانستیم قیمت آن را کاهش دهیم. 

ثبات امنیتی و سیاسی یک کشــور خیلی به ثبات ارز کمک 
می کنــد.  رئیس کل بانک مرکزی گفــت: ضریب تغییرات 
دلارغیررســمی در ســال1401به میزان 19.5درصد بوده 
است و در سال1402به 5.8 درصد و اسکناس مرکز مبادله از 
12.4به9.1رسیده است. که البته نرخ دلار غیررسمی تماما 

در دســت بانک مرکزی نیســت و به کانال های خارجی نیز 
مربوط است. او ادامه داد: نرخ دلاری که در مرکز مبادله شکل 
می گیرد، نهایتا باید مبنای نرخ ارز در اقتصاد ایران باشد، ولی 
بازارغیررسمی یعنی کانال های تلگرامی با انتظارات منفی نرخ 

ها را بالا می برند که به نوعی منجر به فرار سرمایه می شود.

کانال های تلگرامی  مقصر افزایش قیمت دلار

    بهارمشفق/ خبرنگار

ما آدم‌های جالبی هســتیم. در کشــوری زندگی می‌کنیم، با انواع و 
اقسام تناقض‌ها. همه در مقابل یکدیگر لبخند می زنیم و از هم تمجید 
می‌کنیم، اما همین کنار دســتی‌مان، دوقدم آن طرف‌تر که می‌رود، 
به قول معروف، کله‌پاچه‌اش را بار مــی گذاریم. در ظاهر همه خوب، 
بی‌نقص، بی‌عیب و مرتب، چون شــهر گل و بلبلی که نه آلودگی هوا 
دارد، نه خودروهای فاقد معاینه‌فنی و نه در ودیواری ناموزون . انگار که 
شهرداری کل شهر را شسته‌است، این ظاهر است اما در باطن اوضاع 

متفاوت است. آن قدر که تظاهر می‌کنیم خوب و یکرنگ نیستیم.
با فراگیرشدن گوشی‎های هوشــمند در ایران، دسترسی همگانی به 
شبکه‌ها و برنامه‌های کاربردی)اپلیکیشن‌ها( هم بیشترشد. به‌طوری‌که 
در سال‌های اخیر، برخی از این اپَ‌ها به بخش مهمی از زندگی هر ایرانی 

تبدیل‌شده‌است.
از اپلیکیشن‌های پرکاربرد می‌توان به واتساپ و اینستاگرام اشاره کرد. 
که از قضا هردو فیلتر هستند، اما هم‌چنان با نصب انواع فیلترشکن‌های 
رایگان و پولی مورد استفاده قرار می‌گیرند. این درحالیست که دردسر 
استفاده از پیام‌رسان‌های داخلی به‌مراتب کمتر است. جالب‌تر اینکه 
با وجود ممنوعیت توتیتر سابق و ایکس‌فعلی اغلب دولت‌مردان از آن 

استفاده می‌کنند. حالا چرا ما نمی‌دانیم! 
از این رو هم‌چنان مرگ خوب است اما برای همسایه، حالا برویم سراغ 
دولت هوشمند که ظاهرش خیره‌کننده و باطنش خسته‌کننده‌است.

  تعریف دولت الکترونیک
در تعریــف دولت الکترونیک، در کتاب فــن‌آوری اطلاعات در حوزه 
مدیریت، نوشته افریم توربان، آمده اســت: دولت الکترونیک به این 
معناســت که به طورکلی از فناوری اطلاعات و به‌طورویژه از تجارت 
الکترونیــک برای ارائه اطلاعات و خدمات به‌گروه‌های زیر اســتفاده 
می‌شود: شهروندان، شرکای تجاری و تامین‌کنندگان کسب و‌کارها، 
کارکنان‌دولت. دولت‌الکترونیک همچنین می‌تواند بســتری کارآمد 
برای تراکنش‌های تجاری با شــهروندان و کسب و‌کارها و همین‌طور 

بدنه خود دولت باشد.
اما جالب‌است که بدانید، هنوز با گذشت این همه‌سال ، تعریف واحدی 
برای دولت الکترونیک کــه تمام دولت‌ها و نهادهــای بین‌المللی و 

کارشناسان برآن توافق داشته باشند، بیان‌نشده‌است. 

از حدود ســه‌دهه پیش اصطلاح دولت الکترونیــک رواج پیدا کرد. 
هرچند در کشــور ما پدیده‌ای تقریبا نوظهور است.  با گسترده‌شدن 
فناوری اطلاعات، کشورهای مختلف دنیا تلاش‌کردند از شکل فیزیکی 
مرسوم و وضعیت موجود فاصله بگیرند. به‌طوری‌که در اغلب کشورهای 
پیشرفته دنیا دیگر آن شکل حضور فیزیکی و همچنین خدمات کاغذی 
به مراجعه‌کنندگان چندان رواجی ندارد. هرچند این مساله در کشور ما 

کندتر از دیگر کشورها به‌پیش‌می‌رود. 
سامانه‌های الکترونیک، در راســتای دولت الکترونیک شکل گرفت 
که از آنجمله می‌توان به انواع ســامانه‌های یکپارچه‌سازی اشاره‌کرد. 
ســامانه یکپارچه فروش خودروها‌ی‌داخلی، سامانه تامین‌اجتماعی. 
شــهروندان از طریق پنجره‌ملی‌خدمات دولت هوشمند، می‌توانند 
وارد انواع ســامانه‌هایی شوند که دولت با هدف ایجاد سهولت در ارائه 
خدمات به شــهروندان کشور ایجاد کرده اســت؛ به‌طوری‌که تنها با 
یک بار احرازهویت می‌توان خدمات مورد نظر را دریافت نموده و یا به 

سامانه‌های متفاوت ارائه دهنده خدمات وارد شد. 

  معایب دولت الکترونیک
هوشمندسازی خدمات دولتی بیش از هرزمانی در دولت سیزدهم 
مطرح و اجرایی شد.  از سال های بسیار قبل ، همواره لزوم اجرایی 
آن مطرح می‌شد، اما زیرساخت‌های کافی برای آن نبود و همچنان 
هم نیســت.  هرچند دولت ســیزدهم و رئیس جمهــور فقید آن، 
معتقد بودند که دولــت دراین زمینه موفق عمل‌کرده‌اســت، اما 
برخی از کارشناســان و مردم نیز از عملکرد این سامانه‌ها چندان 
راضی نیســتند. به‌طوری‌که برخی معتقدند قطعی این سامانه‌ها 
و همچنین فرســتادن اطلاعات اشــتباه برای کاربران متفاوت، از 

نواقص این سامانه‌هاست.
اما یک‌مساله‌دیگر هم وجود ســامانه‌های مختلف برای یک فعالیت 
مشخص اســت، مثلا برای شــخصی که قصد خرید یا ثبت نام برای 

دریافت خدمتی را دارد، سلســله مراتب متعددی تعریف می‌شود که 
زمان و انرژی زیادی از فرد متقاضــی می‌گیرد، به‌طوری‌که در پایان 
عطایش را به لقایش می‌بخشــد و همان حضوری پیگیر کارمورد نظر 

خود می‌شود.
مثلا شما می‌خواهید از یک سامانه اســتفاده کنید؛ اول باید ثبت نام 
کنید و کد عبور دریافت کنید. سراغ مرحله بعد که می‌روید دوباره از 
شما اطلاعات می‌خواهد، همین که می‌خواهید اطلاعات را ارائه‌کنید 
از سامانه به بیرون پرت می‌شوید؛ دوباره که شروع می‌کنید نمی‌دانید 
ثبت نام شما باقی اســت یا خیر؟ زمان زیادی معطل فهمیدن همین 
موضوع می‌شوید و آنگاه با ارِورهای نامفهوم مواجه هستید. هرسامانه‌ای 
یک قاعده ای برخودش دارد و در نهایت این همه ســامانه باهم خوب 
هماهنگ نشده اند. قطعی‌های مکرر سامانه‌ها و کندی اینترنت، نیز 

جای خود دارد.
همین هفت‌خانی که ایجادشده است، افراد را سردرگم می کند. هرچند 
در نهایت الکترونیکی شــدن خدمات، البته به شرط تسهیل در اجرا، 

به نفع همه است.  

  پنجره ملی خدمات هوشمند دولت
پنجره ملی خدمات هوشمند دولت یک راه امن برای دسترسی آنلاین 

به خدمات دولتی از طریق یک درگاه واحد است. 
 از مهم‌تریــن اهداف این پنجره می‌توان به ایجاد بســتر تبادل داده، 
اطلاعات و خدمات بین دســتگاه‌های اجرایی، زیرســاخت استعلام 
الکترونیکی اطلاعات بین دستگاه‌های اجرایی، قابلیت توسعه ارتباطات 
الکترونیکی دستگاه‌های اجرایی فارغ از هرگونه ماهیت درونی سامانه‌ها 
و مکان فیزیکی واحدهای اجرایی دولت، انتقال اطلاعات امن و سریع 
بین سامانه‌های مختلف در بستر سازمان‌های دولتی از طریق سرویس و 
تمرکز اطلاعات در قالب سرویس‌ها در یک بستر واحد که امکان توسعه 

در سطح ملی و حتی فراملی را فراهم کند، اشاره کرد.
براساس آخرین آمار اعلام شده از سوی مسئولان، سال ۱۴۰۰، حدود 
۱۳۰۰ خدمت از ســوی ۶۷ دستگاه روی این مرکز به متقاضیان ارائه 
می‌شــد که تعداد کل تراکنش‌ها به دو میلیــارد و ۶۰۰ میلیون عدد 
رســیده بود، در حالی که این عدد در دی ماه ســال ۱۴۰۲ حدود به 
۲۵۰۰ خدمت از سوی ۹۱ دستگاه رسید که تعداد کل تراکنش‌ها از 
ابتدای سال جاری تا پایان دی ماه به حدود ۷ میلیارد و ۳۴۰ میلیون 

عدد رسانده است. 

سامانه بازی بجای هوشمندسازی

هفت خانِ )خوان( سامانه ها



با هدف تحقق شــعار ســال، روز سه‌شــنبه 25 اردیبهشت 
مــاه 1403 محمد مخبر معــاون اول رئیس جمهور میزبان 
حمیدرضا رستگار رئیس، محمدرضا فرجی نایب رئیس اتاق 
اصناف تهران و جمعی از روسای اتحادیه‌های صنفی تهران بود.

در این نشست که با هدف دســتیابی به راهکارهای مقتضی 
درخصوص تحقق شعار سال برگزار شد.

در جلسه مزبور راهکارها و روندهای مورد نیاز جهت تحقق 
شعار ســال و به تبع آن جهش و رشــد تولید با مشارکت 
حداکثری فعــالان صنفی ـ به عنــوان نمایندگان بخش 

خصوصی ـ مورد بحــث و تبادل نظر قرار گرفت. همچنین 
یافتن راهبردهای اساسی به منظور رفع مشکلات و موانع 
توسعه فعالیت‌های صنفی در حوزه‌های گوناگون تولیدی 
و توزیعــی از دیگر موضوعات مطرح در این نشســت بود. 

در همین راســتا محمد مخبر، معــاون اول رئیس جمهور 
دســتوراتی را درخصوص بهبود شــرایط کاری اصناف به 

مبادی ذیربط صادر کرد.
گفتنی است این سلسله جلسات به دستور معاون اول رئیس 

جمهور به صورت نوبه‌ای در خصوص مورد مورد اشاره برگزار 
شده و در آینده نیز ادامه خواهد داشت.

طلافروشان از ثبت موجودی خود در ســامانه جامع تجارت ناراضی 
هستند. 

حالا حمیدرضا دهقانی نیا ، سخنگوی ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز 
گفت: بر اساس توافق صورت گرفته با صنف طلافروشان، فروشندگان 
طلا تا شش ماه از ثبت موجودی در سامانه جامع تجارت معاف شدند 

و این مهلت قابل تمدید است.
حمیدرضا دهقانی نیا گفت: طی جلسه کارشناسی که در ستاد مرکزی 
مبارزه با قاچاق کالا و ارز و با حضور مسئولان این ستاد و وزارت صمت، 
رئیس اتاق اصناف تهران و همچنین فعالان صنف طلا و سایر مسئولان 
ذیربط برگزار شد، در خصوص چگونگی اجرای ضوابط اختصاصی گروه 
کالایی فلزات گرانبها و گوهرسنگها موضوع تبصره ۴ ماده ۱۸ قانون 

مبارزه با قاچاق کالا و ارز توافقات جدیدی حاصل شد.
وی افزود: مــوارد مورد توافق قرار گرفته که مراحل قانونی ابلاغ آن به 

زودی طی میشود به این شرح است:
۱. در خصوص ثبت موجودی مقررشد صرفاً سه گروه به شرح زیر اقدام 

نمایند: تولیدکننده طلا از معدن و تولید کننده شمش طلا نسبت به 
ثبت موجودی در سامانه جامع تجارت اقدام مینمایند.

واردکننده و صادرکننده کالاهای مشمول نسبت به ثبت موجودی در 
سامانه جامع تجارت اقدام مینمایند.

۲. مقررشد در خصوص خرید، فروش و حمل کالاهای مشمول، همه 
فعالیــن اقتصادی این حوزه فعالیت به صــورت تجاری در این حوزه 
نسبت به ثبت اطلاعات خرید، فروش و حمل در سامانه جامع تجارت 

اقدام نمایند.
۳. بند ۱ فوق تا شــش ماه به صورت موقت اجرا میشود، پس از شش 
ماه چنانچه حداقل پنجاه و یک درصد اشــخاص مشمول بند ۲ فوق 
براساس اطلاعات سامانه جامع تجارت و اعلام وزارت صنعت، معدن و 
تجارت تکلیف ثبت خرید و فروش و حمل در سامانه جامع تجارت را 
انجام دهند، بند ۱ فوق پس از شش ماه قطعی میشود. در غیر اینصورت 
همه فعالین اقتصادی این حوزه فعالیت به صورت تجاری، ملزم به ثبت 
اطلاعات موجودی در سامانه جامع تجارت خواهند بود و محدود به سه 

گروه مذکور نخواهد شد.
۴. در صورت ثبت اطلاعات مورد نظر در سامانه جامع تجارت، نیازی 
به ثبت اطلاعات مجدد در سامانه مودیان نمیباشد. این روند به صورت 

بالعکس جاری نمیباشد.

حمیدرضا دهقانی نیا، سخنگوی ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز:

فروشندگان طلا6ماه از ثبت موجودی معاف شدند

در راستای طرح ماده48قانون بیمه شخص ثالث، معاون ستاد مدیریت حمل و نقل و سوخت، از عدم 
برخورداری۳۰۰هزار وانت‌بار فاقد بیمه خبرداد.

سید کاظم عزیزی، معاون صنایع و انرژی ستاد مدیریت حمل و نقل و سوخت گفت: در مرحله سوم از 
اجرای ماده ۴۸ قانون بیمه شخص ثالث، وانت بارهای فاقد بیمه مشمول اعمال عدم تخصیص سهمیه 
سوخت قرار می‌گیرند و در همین راستا اطلاعات کامل ناوگان وانت بارهای کشور که نزدیک به ۳ میلیون 
دستگاه بوده است از حیث دارا بودن بیمه نامه شخص ثالث بررسی شد که مشخص گردید بیش از ۳۰۰ 
هزار دستگاه وانت بار کشور یعنی بیش از ۱۰ درصد از این ناوگان عمومی فاقد بیمه شخص ثالث بوده‌اند.

مجری طرح ماده ۴۸ قانون بیمه شخص ثالث با بیان اینکه مطابق این ماده قانونی، ستاد مدیریت حمل 
و نقل و سوخت مکلف است از صدور هرگونه کارت سوخت و تخصیص سهمیه سوخت برای خودروهای 
فاقد بیمه نامه جلوگیری به عمل آورد و در تبصره ذیل این ماده بیمه مرکزی و فراجا مکلف شده‌اند تا 
اطلاعات وسایل نقلیه را به صورت برخط در اختیار ستاد قرار دهند، اظهار کرد با محوریت ستاد مدیریت 
حمل و نقل و سوخت و حضور فعال و همکاری دستگاه‌های اجرایی مرتبط ازجمله بیمه مرکزی، فراجا 

و شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی ایران، این ماده قانونی عملیاتی شد و طرح ابتدا در حوزه ناوگان 
گازوئیل سوز اجرایی شد و سپس تاکسی‌های درون و برون شهری فاقد بیمه مشمول عدم برخورداری 
از سهمیه سوخت قرار گرفتند و هم اکنون نیز طرح در بخش وانت بارهای فاقد بیمه در حال اجراست.

معاون ســتاد مدیریت حمل و نقل و سوخت کشور در رابطه با تأثیر اجرای این ماده قانونی در مراجعه 
دارندگان ناوگان فاقد بیمه جهت اخذ بیمه نامه شخص ثالث گفت: این ماده قانونی یکی از مهم‌ترین 
مواد قانونی جهت هشــدار عملی به جامعه هدف برای دریافت بیمه نامه شخص ثالث می‌باشد و 
اثرات اجرای آن در این خصوص تاکنون مشــهود و ملموس بوده اســت، اظهار کرد بیش از نیمی 
از دارندگان ناوگان گازوئیل ســوز فاقد بیمه طی ۱۰ ماه سپری شده از اجرای این طرح، اقدام به 
دریافت بیمه نامه نموده و تخصیص سهمیه سوخت آنها به روال عادی بازگشته و مابقی همچنان 
مشمول عدم تخصیص ســهمیه سوخت می‌باشند همچنین در حوزه تاکسی نیز طی دو ماه اخیر 
که طرح اجرا شده است بیش از ۲۰ درصد مخاطبین جهت دریافت بیمه نامه اقدام نموده و مجدداً 

از سهمیه سوخت برخوردار شده‌اند.

قطع سهمیه سوخت این خودروها

بانک مرکزی خبر از راه اندازی تالار ارز تواقفی داده است. 
بانــک مرکزی با هدف تســریع در رفــع تعهد ارزی و برگشــت ارز 
صادرکنندگان خرد بخش خصوصی و در راستای عمق بخشی به ‎بازار 
رسمی ارز در راستای سیاست تثبیت ارزی، تصمیم گرفته است تالار 

ارز اشخاص را در ‎مرکز مبادله ارز و طلای ایران راه‌اندازی کند.
بانــک مرکزی با هدف تســریع در رفــع تعهد ارزی و برگشــت ارز 
صادرکنندگان خرد بخش خصوصی که ســالانه حدودا هشــت تا ۹ 
میلیارد دلار اســت و در راستای عمق بخشــی به ‎بازار رسمی ارز در 
راستای سیاست تثبیت ارزی، تصمیم‌گرفته است با همکاری وزارت 
صمت، تالار ارز اشخاص ) بازار ارز توافقی ( را در ‎مرکز مبادله ارز و طلای 

ایران در آینده نزدیک راه‌اندازی کند.
طبق تاکید محمدرضــا فرزین ، رئیس‌کل ‎بانک مرکزی ، با راه‌اندازی 
سامانه تبادل ارز اشخاص در مرکز مبادله، صادر کنندگان خرد بخش 
خصوصی می‌توانند ارز خود را با قیمت توافقی در این بازار رســمی و 

ضابطه‌مند عرضه کنند.
رئیس شورای پول و اعتبار همچنین با اشاره به عوامل اصلی تشکیل 
این بازار در مرکــز مبادله ارز و طلای ایران گفت: بانک مرکزی نیز در 
این بستر رســمی به عنوان ناظر و رگولاتور حضور خواهد داشت و در 
صورت نیاز و به منظور تنظیم و ایجاد ثبات قیمت در بازار ارز توافقی 

نیز مداخله خواهد کرد.

با توجه به فصل گرمایی که در پیش است، ضرورت استفاده از سیستم های سرمایشی 
بیش از پیش است. مردم انتظار دارند که برق مورد نیاز آنان بدون وقفه تأمین شود.

عبدالرســول پیشــاهنگ، مدیرعامل شــرکت مادر تخصصی در بازدیــد از نیروگاه 
شهیدسلیمی نکا و در جلسه‌ای که با حضور مدیران و کارشناسان نیروگاه و شرکت تولید 
نیروی برق شهید سلیمی برگزارشــد، پس از شنیدن گزارش پیشرفت کار پروژه‌های 
آب‌شیرینکن )BWRO۲(، لایروبی حوضچه آبگیر واحدهای بخار و آخرین وضعیت 
تعمیرات نیمه اساسی واحد یک بخار، با اشاره به افزایش دمای هوا و ضرورت تأمین برق 
مورد نیاز مشترکان، بر جدیت بیشتر و تلاش جهادی و شبانه‌روزی کارکنان بخش تولید 

و آمادگی کامل واحدهای نیروگاهی برای تولید پایــدار انرژی قبل از ورود به روزهای 
پیک مصرف تأکید کرد.

وی تولید پایدار انــرژی و تأمین برق مورد نیاز مشــترکان را اولویت اول صنعت برق 
حرارتی دانست و گفت: در هوای گرم تابستان با توجه به ضرورت استفاده از سیستمهای 
سرمایشی، مردم بحق انتظار دارند که برق مورد نیاز آنان بدون وقفه تأمین شود، بنابراین 
برای ایفای این رسالت سنگین، لازم است همه واحدهای نیروگاهی کشور آمادگی کامل 
را برای تولید حداکثری داشته باشند تا بتوانیم از آزمون دشوار تأمین انرژی در ایام پیک 

مصرف با موفقیت و سربلند عبور کنیم.

راه اندازی بازار ارز توافقی

تامین برق پایدار در اولویت

بازار سیاه وام ها

نبود یک بازار متشکل، سرکوب نرخ سود تسهیلات به‌جای نرخ 
توافقی، وجود بوروکراسی و زمان‌بر بودن تامین مالی، باعث شده 

که بازار سیاه وام‌ها با نرخ‌های نجومی جایگزین آن‌ شود.
یکی از نیازهای امروز مردم و فعالان اقتصادی، تامین مالی فوری 
برای نیازهای اورژانسی است. نبود یک بازار متشکل، سرکوب نرخ 
سود تســهیلات به‌جای نرخ توافقی، وجود بوروکراسی و زمان‌بر 
بودن تامین مالی، باعث شــده که بازار ســیاه وام‌ها با نرخ‌های 
نجومی جایگزین آن‌ شود. باتوجه به نیاز فوری افراد به پول نقد، 
عمده فعالان این بازار نرخ‌های مختلفی پیشــنهاد می‌دهند که 
باعث می‌شود سود بالایی کسب کنند و از سوی دیگر، افراد برای 

بازپرداخت این نوع وام با مشکل روبه‌رو شوند.
در ســال‌های اخیر افزایش هزینه‌ها در بخش‌های مختلف کالا و 
خدمات از مهم‌ترین چالش‌ها ‌ و دغدغه‌های اصلی خانوارها به‌ویژه 
در بخش مسکن و خودرو به شمار می‌رود. بر این اساس نیاز آنها 
به دریافت تسهیلات اعم از خرد و کلان افزایش یافته، اما به‌رغم 
این نیاز به نظر می‌رسد که راهکارهای رسمی دیگر جوابگوی این 
نیازها نخواهد بود. بنابراین این سوال مطرح می‌شود که متقاضیان 
در صورت نیاز فوری به تسهیلات از چه مسیری استفاده می‌کنند؟ 
بی‌شک روند صعب‌العبور اداری بانک‌ها پاسخگوی نیاز آنها به‌ویژه 
افرادی که مدت زمان محدودی در اختیار دارند )درمان بیماری( 
نخواهد بود و آنها به بازار غیررسمی برای حل مشکلات خود پناه 
می‌برند. از جمله این بازارها باید به بازار تسهیلات غیررسمی، با 
ســودهای نجومی اما در مدت زمان کمتر از یک روز اشاره کرد. 
این نرخ‌ها در بازار سیاه به‌دلیل اصطکاک وام‌دهی در بازار رسمی 

به‌وجود می‌آید.

  تسهیلات غیررسمی بانک ها
شواهد نشــان می‌دهد که بانک‌ها جز تسهیلات تکلیفی، گزینه 
وام‌دهــی را تنها با معدل حســاب و مانده‌گیری بــرای افراد باز 
گذاشــته‌اند. در این بین بانک رســالت روند آســان‌تری برای 
اعطای تسهیلات به افراد در نظر گرفته‌ که این روش نیز مستلزم 

مانده‌گیری حساب است و در یک هفته قابل پرداخت است.
اما ناگفته نماند که یک هفته مراحل پرداخت وام بوده و پیش از 
این شهروندان باید با توجه به مبلغ درخواستی میزانی از سرمایه 
خود را برای مدت زمان ۲ تا۶ ماه در حساب نگه دارند تا با معدل 
حساب خود به این تسهیلات دست پیدا کنند. یا از بازار غیررسمی 
خرید و فروش امتیاز وام رســالت اعتبار کافی برای دریافت وام را 

خریداری کنند.
اما برخــی از موقعیت‌هایی برای افراد رقــم می‌خورد که زمان و 
سرمایه این نوع تسهیلات را نداشته و برای درمان بیماری، خرید 
مسکن، خرید خودرو و نیاز فوری به پول خواهند داشت. بی‌شک 
رویه‌های رســمی نمی‌تواند نیازهای افراد را در مدت زمان کوتاه 
برطرف کند. بنابراین بازار غیررسمی تنها گزینه پیش روی آنها 
خواهد بود. در این روش غیررســمی افراد بدون در نظر گرفتن 
سودهای اعلامی و در نظر گرفتن مســیرهای قانونی با یکدیگر 

معامله می‌کنند.
این معامله بدون ضامن بوده، قراردادی نداشته و تنها با چک و سند 
شکل می‌گیرد. اما چه عاملی این روش را از روش‌های بانکی متمایز 
کرده؟ سودهای نجومی، زمان، عدم‌نیاز به ضامن‌ و استعلام معدل و 
مانده حساب و در نهایت اینکه دریافت این پول سقف معینی ندارد.

سیدابوالفضل نژادحسینی، از همکاران صنفی که 
در حوزه لوازم یدکی، رسته بلبرینگ فعال هستند، 
دارای طبعی لطیف و شــاعر نیز می‌باشند. ایشان 
درســال1402 مجموعه شــعر "هوای وصل" را 
منتشر کردند، که طبع لطیفشان و روحیه طبیعت 
دوســتی و حضور در طبیعت در بیت‌ها به چشم 
می‌آید، اما در برخی موارد انگار دقت کافی به خرج 
نداده‌اند . گاه می‌بینیم که تک بیتی را سروده اند، 
که می‌توانست بیشتر و کامل‌تر باشد، درکنار این 

اما برخی از اشعار مانند "افسانه‌آبک" بسیار طولانی 
هستند. شاید لازم بود شــاعر با تعمق بیشتری و 
صرف زمان طولانی‌تری برای ویرایش اشعار، این 

مجموعه را منتشر می‌کرد.
اشــعار ایشــان برخی آئینی، برخی با رویکردی 
انتقادی و تعدادی هم در وصف طبیعت، بخصوص 

طبیعت رودبارقصران و اطراف آن می‌باشد. 
البته خود شــاعر ایــن مجموعــه در مقدمه هم 
بیان‌کرده‌اند که من خود را شــاعر نمی‌دانم و این 
دلنوشته‌ها تنها یادگاری برای آیندگان است. البته 
شکسته‌نفســی از عادات ما ایرانیان است. هرچند 
انتهای مقدمه را بــا بیتی از اقبال لاهوری به پایان 

بردند: 

شعر را مقصود اگر آدمگری است
شاعری هم شیوه پیغمبری است 
بیان این شعر با آن شکسته نفسی کمی ناهمگون 
اســت، هرچند برخی بزرگان، شــاعری را نوعی 
پیامبری می‌دانند و الهام‌بخش. شبیه آنچه اقبال 

نیز در این بیت گفته‌است. 
همین انس با ادبیات و هم‌نشــینی با قلم و طراوت 
طبع، در اشعار و نیز وجود ایشان به چشم می‌آید. 

به‌گونه‌ای که در قالب یک تک‌بیتی سروده‌اند:
  اگر باشد کسی را عقل و احساس

خدا را بیند از گل‌های گیلاس
همین بیت نشان از طبع لطیف و نکته‌سنجی ایشان 
دارد. باشد که این کتاب مقبول خوانندگان افتد. 

ایشان در مقدمه هم ذکر کرده‌اند که نیازمند نظرها 
و راهنمایی‌های دلسوزانه خوانندگان هستند. پس 
خالی از لطف نیســت که کتاب ایشان را بخوانیم. 
یکی از دوبیتی‌های ایشــان که در پشت جلد هم 

آمده است را در زیر می‌خوانیم:
دراین دنیا که برعکس است و برعکس

زما ماندَ بجا یک عکس و یک عکس
چونیکوبنگری برعکسم ای دوست

تو عبرت‌ها بگیری ازهمین عکس

شاعری در وادی طبیعت از صنف لوازم یدکی

با هدف تحقق شعار ســال، روز سه‌شنبه 25 اردیبهشت ماه 
1403 محمد مخبر معاون اول رئیــس جمهور و جایگزین 
موقت رییس جمهــور میزبان حمیدرضا رســتگار رئیس، 
محمدرضا فرجی نایب رئیس اتــاق اصناف تهران و جمعی 
از روســای اتحادیه‌های صنفی تهران بود.در این نشست که 
با هدف دســتیابی به راهکارهای مقتضی درخصوص تحقق 
شعار سال برگزار شد. در جلسه مزبور راهکارها و روندهای 
مورد نیاز جهت تحقق شــعار ســال و به تبع آن جهش و 
رشد تولید با مشارکت حداکثری فعالان صنفی ـ به عنوان 

نمایندگان بخش خصوصی ـ مورد بحث و تبادل نظر قرار 
گرفت. همچنین یافتن راهبردهای اساسی به منظور رفع 
مشکلات و موانع توسعه فعالیت‌های صنفی در حوزه‌های 
گوناگون تولیدی و توزیعی از دیگر موضوعات مطرح در این 

نشست بود. در همین راستا محمد مخبر، معاون اول رئیس 
جمهور دستوراتی را درخصوص بهبود شرایط کاری اصناف 

به مبادی ذیربط صادر کرد.
گفتنی است این سلسله جلسات به دستور معاون اول رئیس 

جمهور به صورت نوبه‌ای در خصوص مورد مورد اشاره برگزار 
شده و در آینده نیز ادامه خواهد داشت.

با هدف تحقق شعار سال برگزار شد؛

جلسه اصناف با معاون اول

حمیدرضا دهقانی نیا، سخنگوی ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز:

فروشندگان طلا6ماه از ثبت موجودی معاف شدند

در راستای طرح ماده48قانون بیمه شخص ثالث، معاون ستاد مدیریت حمل و نقل و سوخت، از عدم 
برخورداری۳۰۰هزار وانت‌بار فاقد بیمه خبرداد.

سید کاظم عزیزی، معاون صنایع و انرژی ستاد مدیریت حمل و نقل و سوخت گفت: در مرحله سوم از 
اجرای ماده ۴۸ قانون بیمه شخص ثالث، وانت بارهای فاقد بیمه مشمول اعمال عدم تخصیص سهمیه 
سوخت قرار می‌گیرند و در همین راستا اطلاعات کامل ناوگان وانت بارهای کشور که نزدیک به ۳ میلیون 
دستگاه بوده است از حیث دارا بودن بیمه نامه شخص ثالث بررسی شد که مشخص گردید بیش از ۳۰۰ 
هزار دستگاه وانت بار کشور یعنی بیش از ۱۰ درصد از این ناوگان عمومی فاقد بیمه شخص ثالث بوده‌اند.

مجری طرح ماده ۴۸ قانون بیمه شخص ثالث با بیان اینکه مطابق این ماده قانونی، ستاد مدیریت حمل 
و نقل و سوخت مکلف است از صدور هرگونه کارت سوخت و تخصیص سهمیه سوخت برای خودروهای 
فاقد بیمه نامه جلوگیری به عمل آورد و در تبصره ذیل این ماده بیمه مرکزی و فراجا مکلف شده‌اند تا 
اطلاعات وسایل نقلیه را به صورت برخط در اختیار ستاد قرار دهند، اظهار کرد با محوریت ستاد مدیریت 
حمل و نقل و سوخت و حضور فعال و همکاری دستگاه‌های اجرایی مرتبط ازجمله بیمه مرکزی، فراجا 

و شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی ایران، این ماده قانونی عملیاتی شد و طرح ابتدا در حوزه ناوگان 
گازوئیل سوز اجرایی شد و سپس تاکسی‌های درون و برون شهری فاقد بیمه مشمول عدم برخورداری 
از سهمیه سوخت قرار گرفتند و هم اکنون نیز طرح در بخش وانت بارهای فاقد بیمه در حال اجراست.

معاون ســتاد مدیریت حمل و نقل و سوخت کشور در رابطه با تأثیر اجرای این ماده قانونی در مراجعه 
دارندگان ناوگان فاقد بیمه جهت اخذ بیمه نامه شخص ثالث گفت: این ماده قانونی یکی از مهم‌ترین 
مواد قانونی جهت هشــدار عملی به جامعه هدف برای دریافت بیمه نامه شخص ثالث می‌باشد و 
اثرات اجرای آن در این خصوص تاکنون مشــهود و ملموس بوده اســت، اظهار کرد بیش از نیمی 
از دارندگان ناوگان گازوئیل ســوز فاقد بیمه طی ۱۰ ماه سپری شده از اجرای این طرح، اقدام به 
دریافت بیمه نامه نموده و تخصیص سهمیه سوخت آنها به روال عادی بازگشته و مابقی همچنان 
مشمول عدم تخصیص ســهمیه سوخت می‌باشند همچنین در حوزه تاکسی نیز طی دو ماه اخیر 
که طرح اجرا شده است بیش از ۲۰ درصد مخاطبین جهت دریافت بیمه نامه اقدام نموده و مجدداً 

از سهمیه سوخت برخوردار شده‌اند.

قطع سهمیه سوخت این خودروها

بانک مرکزی خبر از راه اندازی تالار ارز تواقفی داده است. 
بانــک مرکزی با هدف تســریع در رفــع تعهد ارزی و برگشــت ارز 
صادرکنندگان خرد بخش خصوصی و در راستای عمق بخشی به ‎بازار 
رسمی ارز در راستای سیاست تثبیت ارزی، تصمیم گرفته است تالار 

ارز اشخاص را در ‎مرکز مبادله ارز و طلای ایران راه‌اندازی کند.
بانــک مرکزی با هدف تســریع در رفــع تعهد ارزی و برگشــت ارز 
صادرکنندگان خرد بخش خصوصی که ســالانه حدودا هشــت تا ۹ 
میلیارد دلار اســت و در راستای عمق بخشــی به ‎بازار رسمی ارز در 
راستای سیاست تثبیت ارزی، تصمیم‌گرفته است با همکاری وزارت 
صمت، تالار ارز اشخاص ) بازار ارز توافقی ( را در ‎مرکز مبادله ارز و طلای 

ایران در آینده نزدیک راه‌اندازی کند.
طبق تاکید محمدرضــا فرزین ، رئیس‌کل ‎بانک مرکزی ، با راه‌اندازی 
سامانه تبادل ارز اشخاص در مرکز مبادله، صادر کنندگان خرد بخش 
خصوصی می‌توانند ارز خود را با قیمت توافقی در این بازار رســمی و 

ضابطه‌مند عرضه کنند.
رئیس شورای پول و اعتبار همچنین با اشاره به عوامل اصلی تشکیل 
این بازار در مرکــز مبادله ارز و طلای ایران گفت: بانک مرکزی نیز در 
این بستر رســمی به عنوان ناظر و رگولاتور حضور خواهد داشت و در 
صورت نیاز و به منظور تنظیم و ایجاد ثبات قیمت در بازار ارز توافقی 

نیز مداخله خواهد کرد.

با توجه به فصل گرمایی که در پیش است، ضرورت استفاده از سیستم های سرمایشی 
بیش از پیش است. مردم انتظار دارند که برق مورد نیاز آنان بدون وقفه تأمین شود.

عبدالرســول پیشــاهنگ، مدیرعامل شــرکت مادر تخصصی در بازدیــد از نیروگاه 
شهیدسلیمی نکا و در جلسه‌ای که با حضور مدیران و کارشناسان نیروگاه و شرکت تولید 
نیروی برق شهید سلیمی برگزارشــد، پس از شنیدن گزارش پیشرفت کار پروژه‌های 
آب‌شیرینکن )BWRO۲(، لایروبی حوضچه آبگیر واحدهای بخار و آخرین وضعیت 
تعمیرات نیمه اساسی واحد یک بخار، با اشاره به افزایش دمای هوا و ضرورت تأمین برق 
مورد نیاز مشترکان، بر جدیت بیشتر و تلاش جهادی و شبانه‌روزی کارکنان بخش تولید 

و آمادگی کامل واحدهای نیروگاهی برای تولید پایــدار انرژی قبل از ورود به روزهای 
پیک مصرف تأکید کرد.

وی تولید پایدار انــرژی و تأمین برق مورد نیاز مشــترکان را اولویت اول صنعت برق 
حرارتی دانست و گفت: در هوای گرم تابستان با توجه به ضرورت استفاده از سیستمهای 
سرمایشی، مردم بحق انتظار دارند که برق مورد نیاز آنان بدون وقفه تأمین شود، بنابراین 
برای ایفای این رسالت سنگین، لازم است همه واحدهای نیروگاهی کشور آمادگی کامل 
را برای تولید حداکثری داشته باشند تا بتوانیم از آزمون دشوار تأمین انرژی در ایام پیک 

مصرف با موفقیت و سربلند عبور کنیم.

راه اندازی بازار ارز توافقی

تامین برق پایدار در اولویت

بازار سیاه وام ها

نبود یک بازار متشکل، سرکوب نرخ سود تسهیلات به‌جای نرخ 
توافقی، وجود بوروکراسی و زمان‌بر بودن تامین مالی، باعث شده 

که بازار سیاه وام‌ها با نرخ‌های نجومی جایگزین آن‌ شود.
یکی از نیازهای امروز مردم و فعالان اقتصادی، تامین مالی فوری 
برای نیازهای اورژانسی است. نبود یک بازار متشکل، سرکوب نرخ 
سود تســهیلات به‌جای نرخ توافقی، وجود بوروکراسی و زمان‌بر 
بودن تامین مالی، باعث شــده که بازار ســیاه وام‌ها با نرخ‌های 
نجومی جایگزین آن‌ شود. باتوجه به نیاز فوری افراد به پول نقد، 
عمده فعالان این بازار نرخ‌های مختلفی پیشــنهاد می‌دهند که 
باعث می‌شود سود بالایی کسب کنند و از سوی دیگر، افراد برای 

بازپرداخت این نوع وام با مشکل روبه‌رو شوند.
در ســال‌های اخیر افزایش هزینه‌ها در بخش‌های مختلف کالا و 
خدمات از مهم‌ترین چالش‌ها ‌ و دغدغه‌های اصلی خانوارها به‌ویژه 
در بخش مسکن و خودرو به شمار می‌رود. بر این اساس نیاز آنها 
به دریافت تسهیلات اعم از خرد و کلان افزایش یافته، اما به‌رغم 
این نیاز به نظر می‌رسد که راهکارهای رسمی دیگر جوابگوی این 
نیازها نخواهد بود. بنابراین این سوال مطرح می‌شود که متقاضیان 
در صورت نیاز فوری به تسهیلات از چه مسیری استفاده می‌کنند؟ 
بی‌شک روند صعب‌العبور اداری بانک‌ها پاسخگوی نیاز آنها به‌ویژه 
افرادی که مدت زمان محدودی در اختیار دارند )درمان بیماری( 
نخواهد بود و آنها به بازار غیررسمی برای حل مشکلات خود پناه 
می‌برند. از جمله این بازارها باید به بازار تسهیلات غیررسمی، با 
ســودهای نجومی اما در مدت زمان کمتر از یک روز اشاره کرد. 
این نرخ‌ها در بازار سیاه به‌دلیل اصطکاک وام‌دهی در بازار رسمی 

به‌وجود می‌آید.

  تسهیلات غیررسمی بانک ها
شواهد نشــان می‌دهد که بانک‌ها جز تسهیلات تکلیفی، گزینه 
وام‌دهــی را تنها با معدل حســاب و مانده‌گیری بــرای افراد باز 
گذاشــته‌اند. در این بین بانک رســالت روند آســان‌تری برای 
اعطای تسهیلات به افراد در نظر گرفته‌ که این روش نیز مستلزم 

مانده‌گیری حساب است و در یک هفته قابل پرداخت است.
اما ناگفته نماند که یک هفته مراحل پرداخت وام بوده و پیش از 
این شهروندان باید با توجه به مبلغ درخواستی میزانی از سرمایه 
خود را برای مدت زمان ۲ تا۶ ماه در حساب نگه دارند تا با معدل 
حساب خود به این تسهیلات دست پیدا کنند. یا از بازار غیررسمی 
خرید و فروش امتیاز وام رســالت اعتبار کافی برای دریافت وام را 

خریداری کنند.
اما برخــی از موقعیت‌هایی برای افراد رقــم می‌خورد که زمان و 
سرمایه این نوع تسهیلات را نداشته و برای درمان بیماری، خرید 
مسکن، خرید خودرو و نیاز فوری به پول خواهند داشت. بی‌شک 
رویه‌های رســمی نمی‌تواند نیازهای افراد را در مدت زمان کوتاه 
برطرف کند. بنابراین بازار غیررسمی تنها گزینه پیش روی آنها 
خواهد بود. در این روش غیررســمی افراد بدون در نظر گرفتن 
سودهای اعلامی و در نظر گرفتن مســیرهای قانونی با یکدیگر 

معامله می‌کنند.
این معامله بدون ضامن بوده، قراردادی نداشته و تنها با چک و سند 
شکل می‌گیرد. اما چه عاملی این روش را از روش‌های بانکی متمایز 
کرده؟ سودهای نجومی، زمان، عدم‌نیاز به ضامن‌ و استعلام معدل و 
مانده حساب و در نهایت اینکه دریافت این پول سقف معینی ندارد.

سیدابوالفضل نژادحسینی، از همکاران صنفی که 
در حوزه لوازم یدکی، رسته بلبرینگ فعال هستند، 
دارای طبعی لطیف و شــاعر نیز می‌باشند. ایشان 
درســال1402 مجموعه شــعر "هوای وصل" را 
منتشر کردند، که طبع لطیفشان و روحیه طبیعت 
دوســتی و حضور در طبیعت در بیت‌ها به چشم 
می‌آید، اما در برخی موارد انگار دقت کافی به خرج 
نداده‌اند . گاه می‌بینیم که تک بیتی را سروده اند، 
که می‌توانست بیشتر و کامل‌تر باشد، درکنار این 

اما برخی از اشعار مانند "افسانه‌آبک" بسیار طولانی 
هستند. شاید لازم بود شــاعر با تعمق بیشتری و 
صرف زمان طولانی‌تری برای ویرایش اشعار، این 

مجموعه را منتشر می‌کرد.
اشــعار ایشــان برخی آئینی، برخی با رویکردی 
انتقادی و تعدادی هم در وصف طبیعت، بخصوص 

طبیعت رودبارقصران و اطراف آن می‌باشد. 
البته خود شــاعر ایــن مجموعــه در مقدمه هم 
بیان‌کرده‌اند که من خود را شــاعر نمی‌دانم و این 
دلنوشته‌ها تنها یادگاری برای آیندگان است. البته 
شکسته‌نفســی از عادات ما ایرانیان است. هرچند 
انتهای مقدمه را بــا بیتی از اقبال لاهوری به پایان 

بردند: 

شعر را مقصود اگر آدمگری است
شاعری هم شیوه پیغمبری است 
بیان این شعر با آن شکسته نفسی کمی ناهمگون 
اســت، هرچند برخی بزرگان، شــاعری را نوعی 
پیامبری می‌دانند و الهام‌بخش. شبیه آنچه اقبال 

نیز در این بیت گفته‌است. 
همین انس با ادبیات و هم‌نشــینی با قلم و طراوت 
طبع، در اشعار و نیز وجود ایشان به چشم می‌آید. 

به‌گونه‌ای که در قالب یک تک‌بیتی سروده‌اند:
  اگر باشد کسی را عقل و احساس

خدا را بیند از گل‌های گیلاس
همین بیت نشان از طبع لطیف و نکته‌سنجی ایشان 
دارد. باشد که این کتاب مقبول خوانندگان افتد. 

ایشان در مقدمه هم ذکر کرده‌اند که نیازمند نظرها 
و راهنمایی‌های دلسوزانه خوانندگان هستند. پس 
خالی از لطف نیســت که کتاب ایشان را بخوانیم. 
یکی از دوبیتی‌های ایشــان که در پشت جلد هم 

آمده است را در زیر می‌خوانیم:
دراین دنیا که برعکس است و برعکس

زما ماندَ بجا یک عکس و یک عکس
چونیکوبنگری برعکسم ای دوست

تو عبرت‌ها بگیری ازهمین عکس

شاعری در وادی طبیعت از صنف لوازم یدکی
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شرکت ســاپکو با ارسال نامه رسمی به انجمن صنایع همگن 
قطعه سازی کشور اعلام کرد: تمام سازندگان قطعات خودرو 
کشــور لازم اســت حداکثر تا ۱۱ خردادماه اطلاعات ثبت 
سفارش مرتبط با نیاز ایران خودرو را در سامانه جامع تجارت 

بارگذاری کنند. ثبت این اطلاعات براســاس سیاست های 
اتخاذ شــده وزارت صمت مبنی بر لزوم تائیدیه شرکت های 
خودروساز بر ثبت سفارش های خرید خارجی زنجیره تامین 

صنعت خودرو ضروری است.

از این رو لازم است اعضای محترم انجمن صنایع همگن قطعه 
سازی خودرو کشور هر چه سریعتر نسبت به تهیه و بارگذاری 
اطلاعات موردنظر شرکت ساپکو در ســامانه جامع تجارت 

اقدام نمایند.

تلگــرام در حمله ای جدیــد، رقیب خود، ســیگنال را به ارتباط با 
ســازمان‌های اطلاعاتی آمریکا متهم کرده اســت. البته همه این 

جنجال ها خود به محبوبیت بیشتر این شبکه ها دامن می زند. 
هردوپیام‌رســان، خود را امن‌تر از دیگری می‌داننــد. آنچه در این 
میان برای همه ضرورت دارد، حفظ حریم‌خصوصی است. هرچند 
در ســال‌های اخیر، این مهم کمی خدشه‌دار شده‌است. حالا برای 
همه کاربران اهمیت دارد که داده‌های آنها چگونه مدیریت شــود. 
همچنین امنیت هرپیام رسانی، بیش از گذشته مورد توجه کاربران 

قرارگرفته است. 
پــاول دوروف، مدیر عامل تلگرام، به تازگــی در کانال تلگرام خود، 
ســیگنال را متهم کرده است امن نیست و با سازمان‌های اطلاعاتی 
آمریکا ارتباط دارد و رمزنگاری نقطه به نقطه خود را مورد تردید قرار 
داد و مدعی عدم وجود شــفافیت نرم افزاری شد. با این حال، هیچ 
شواهدی از این که سیگنال آن طور که دوروف توصیف کرده است 

با دولت آمریکا ارتباط دارد، وجود ندارد.

  گزارش سیتی ژورنال؛ آغازدعوا
به نظر می‌رســد این اظهارات تحت تاثیر گزارش سیتی ژورنال 
مطرح شده که به شرح منشا ســیگنال پرداخته که با کمک سه 
میلیون دلاری صندوق فناوری باز دولت آمریکا، آغاز به کار کرد. 
این مقاله، احتمال ارتباط نزدیک ســیگنال و سیستم اطلاعاتی 
آمریکا را مطرح کرد و به کاترین ماهر، رئیس فعلی بنیاد سیگنال 
اشاره کرد که از سال ۲۰۱۰ تا ۲۰۱۱، برای موسسه دموکراتیک 
ملی کار کرد که یک ســازمان غیرانتفاعــی مورد حمایت دولت 

آمریکا است.
طبق ایــن گزارش، ماهر، »عامل تغییر رژیــم« در طول بهار عربی 
بود و با مخالفان در خاورمیانه و شــمال آفریقا ارتباط داشت. ماهر 
موقعیت‌های قابل توجه دیگری هم داشته است که شامل فعالیت به 
عنوان مدیر ارزش بازرگانی در ویکی‌مدیا از سال ۲۰۱۴ تا ۲۰۱۶ و 
سپس مدیرعامل آن از سال ۲۰۱۶ تا ۲۰۲۱ بود و از سال ۲۰۲۲ تا 
ژانویه گذشته، در هیات سیاست امور خارجه، یک کرسی در اختیار 
داشت و دو پست مدیرعامل و رئیس شبکه رادیویی آمریکا )ان پی 

آر( را در مارس گذشته داشت.
به نظر می‌رسد دوروف از مقاله سیتی ژورنال، برای نقطه شروع انتقاد 
خود از سیگنال استفاده کرده و گفته است: دولت آمریکا، سه میلیون 
دلار برای ساخت رمزنگاری سیگنال هزینه کرده است و اکنون، همان 

رمزنگاری در واتس‌اپ، مســنجر فیس‌بوک، گوگل مسیج و حتی 
اسکایپ، پیاده شده اســت. به نظر می‌رسد غول فناوری در آمریکا 
اجازه ندارد پروتکل‌های رمزنگاری خاص خود را بسازد که مستقل 

از مداخله دولت باشد.
مدیرعامل تلگرام همچنین مدعی شده است پیام‌های سیگنال در 
پرونده‌های دادگاه یا در رسانه‌ها مطرح شده است که نشان می‌دهد 
رمزنگاری این اپلیکیشــن کاملا امن نیست. با این حال، دوروف به 
اظهارات افراد مهمی که با آنها صحبت کرده اســت، اشاره کرد و به 

مورد خاصی از این اتفاق اشاره ای نکرد.
بر اساس گزارش رجیستر، شاید منظور دوروف، »سم بنکمن فراید« 
باشد که پیام‌هایش در سیگنال، بخش مهمی از محاکمه او بود و باعث 
مجرم شدن مدیرعامل سابق صرافی »اف تی ایکس« شد. با این حال، 
ممکن است دریافت‌کنندگان این پیام که دو شامل دو شاهد محاکمه 

بوده اند، آنها را به دادستان‌های فدرال داده باشند.
اظهارات دوروف درست چند ماه پس از آن مطرح شد که او، احتمال 
عرضه اولیه عمومی تلگرام را مطرح کرد که به او و شرکتش، انگیزه 

مالی مهمی برای انتقاد از خدمات رقیب می‌دهد.

  ایلان ماسک هم آمد
جنگ حریم خصوصی بیــن تلگرام و ســیگنال، اظهارنظر ایلان 
ماسک را به دنبال داشت. وی که پیش از این، علنا از سیگنال برای 
حمایت‌های حریم خصوصی کاربر، حمایت کرده بود، اکنون به نظر 
می‌رسد نظر خود را تغییر داده و می‌گوید آسیب پذیری‌های شناخته 
شده ای درون ســیگنال وجود دارد که مورد رسیدگی مدیریت آن 

قرار نگرفته است.
با توجه به نفوذ ایلان ماســک در فضای فناوری، اظهارنظر ماسک 
درباره سیگنال، در بحث‌های فعلی در خصوص رمزنگاری، تاثیرگذار 
اســت و به گفته یک کارشــناس، رمزنگاری، کاربران را به سوی 

گزینه‌های دیگر سوق می‌دهد.
ماسک درباره این آســیب پذیری‌ها توضیح نداد اما اظهارات 
او، واکنش مردیت ویتاکر، رئیس ســیگنال را به دنبال داشت 
که به توضیح درباره کد متن باز این اپلیکیشــن پرداخت و بر 
پایبندی این شــرکت به حریم خصوصی کاربران، تاکید کرد. 
ویتاکر نوشــت: ما از رمزنگاری اســتفاده می‌کنیم تا داده‌ها 
دور از دسترس همه و خود ســیگنال باشد. پروتکل سیگنال، 
اســتاندارد طلایی در صنعت اســت و بیش از یک دهه است 
که هدف حمله قرار گرفتــه و همچنان در برابر آزمون زمان، 

ایستاده است.
رئیس سیگنال گفت: ما شــواهدی از گستردگی آسیب پذیری‌ها 
نداریم و از چیزی مطلع نشــده‌ایم. سیگنال، شــیوه‌های افشای 

مسئولانه را دنبال کرده و به دقت امنیت را رصد می‌کند.

جنگ حریم خصوصی بین تلگرام و سیگنال  
 ارتباط سیگنال با سازمان‌های اطلاعاتی آمریکا

تاخیر در ابلاغ آئین‌نامه واردات خودروهای کارکرده :

 دولت زمان دقیقی
 اعلام نمی‌کند

واردات خودروهای‌کارکرده از آن آئین‌نامه‌هایی بود که از ابتدا با 
چالش‌هایی روبه‌رو و موافقان و مخالفان بسیاری داشت. دولت 
این آئین‌نامــه را تصوریب و در انتظار ابلاغ قــراردارد، هرچند 
حالا با گذشــت بیش از یک سال، هنوز ابلاغ نشده‌است. برخی 
کارشناســان معتقدند کــه واردات خودروهای‌کارکرده، خود 
معضلات پیچیده‌ای دارد. هرچند برخی نیز معتقدند این مساله 
می‌تواند سبب ریزش‌قیمت‌خودرو در داخل شود. هرچند طبق 
اظهارنظرهــای دولت، گویا هنوز تاریخ دقیقــی از ابلاغ آن در 

دست نیست. 
بیش از 7مــاه از تصویب قانــون واردات خودروهای کارکرده 
توسط نمایندگان مجلس می‌گذرد و هنوز این قانون به مرحله 
اجرا نرسیده؛ قانونی که اگرچه آئین‌نامه مرتبط با آن در دولت 
به تصویب رسیده اســت؛ اما در مرحله ابلاغ قفل شده و اگرچه 
بالغ بر ۷ ماه از تصویب آن می‌گذرد؛ ولی گویا ابلاغی برای اجرای 

آن در کار نیست.
دولت از اظهارنظر شــفاف در این رابطه خــودداری می‌کند تا 
همچنان واردات خودروهــای کارکرده بلاتکلیف بماند. عباس 
علی‌آبــادی، وزیر صنعت بارها به ســوالات دربــاره عدم ابلاغ 
آیین‌نامه خودروهای کارکرده پاسخ داده و به نوعی از خود سلب 
مسئولیت کرده اســت. او می‌گوید: آیین‌نامه باید توسط دولت 
ابلاغ شود و تا آن زمان، کاری از دست او در این زمینه برنمی‌آید 
و او هم مانند دیگران منتظر ابلاغ آیین‌نامه خودروهای کارکرده 

از سوی دولت است.

  وزیرصمت: تاابلاغ نشود کاری از من برنمی‌آید
عباس علی‌آبادی، وزیرصمت در همین راســتا گفته است که 
»آئین‌نامه خودروهای کارکرده تصویب و به دولت ارسال شد، 
تا زمانی که این آیین‌نامه مراحل خود را طی نکند و ابلاغ نشود، 
من عملا کار دیگری نمی‌توانــم انجام دهم؛ چراکه تا زمانی که 
ابلاغیه نباشد نمی‌توانم سوالات را شما پاسخ دهم و باید منتظر 
باشم نظر دولت را دریافت کنم، چون نظر وزارت صمت به تنهایی 

قابل اجرا نیست.«
در این میان با توجه به این که آیین‌نامه‌های دولت باید رسما ابلاغ 
شــود و مدت زیادی است که خبری از این اتفاق نیست، به نظر 
می رسد که عزمی هم برای اجرای آن وجود ندارد. در این میان، 
برخی نمایندگان مجلس می‌گویند که برخی معاونان رده بالای 
رییس جمهور مخالف واردات خودروهای کارکرده هستند و به 
همین دلیل آیین‌نامه ابلاغ نمی‌شود؛ اما عمده نمایندگان مجلس 
معتقد هســتند که کمبود منابع ارزی مانع از ابلاغ آیین‌نامه و 

واردات خودروهای دست دوم است.
در همین زمینه سیدجواد حسینی‌کیا، عضو کمیسیون صنایع 
و معادن مجلس شورای اســامی  در مورد عدم ابلاغ آئین‌نامه 
واردات خودروهای کارکرده از ســوی دولــت، گفت: وقتی ارز 
نباشد، دچار مشکل می‌شویم و حالا هم کمبود ارز مانع از ابلاغ 
آیئن‌نامه و اجرای قانون واردات خودروهای کارکرده شده است.

به گفته حســینی‌کیا، راهکار خروج از این بن‌بست، استفاده از 
ارز ایرانیانی اســت که در خارج از کشور، ارز موجود دارند، باید 
بانک مرکزی منشــاء ارز آنها را بررسی کند و پس از تائید بانک 
مرکــزی بتوانند با ارز خود خودرو وارد کنند تا این مشــکل در 

شرایط فعلی حل شود.
وی در پاسخ به این سوال که آیا نمایندگان مجلس بحث استفاده 
از ارز اشخاص خارج از کشور را برای واردات خودرو را پیگیری 
کرده‌اند یا خیر، گفت: این موضوع را گفته‌ایم و در قالب اصلاح 
ماده ۴ قانون ســاماندهی بازار خودرو هم مصوب کردیم، اما با 

مخالفت مجمع تشخیص مصلحت نظام مواجه شد.
این نماینــده مجلس با تاکید بر این موضــوع که چون تحریم 
هســتیم، ارز نداریم، گفت: باید واردات خودرو برای همه افراد 
آزاد باشــد، اگر صرفا شــرکت‌های واردکننده و خودروسازان 
خودرو وارد کنند، آن اتفاقی که از واردات خودرو انتظار داریم، 

رخ نمی‌دهد.

کشمکش بین بخش خصوصی و دولتی در حوزه لکوموتیو نیز مشهود 
است. هرچند وزیر راه و شهرسازی معتقد است که بخش مسافری به 

دلیل سودده نبودن برای بخش خصوصی چندان جذاب نیست. 
مهرداد بذرپاش، وزیر راه و شهرســازی در مراسم افتتاح یازدهمین 
نمایشــگاه حمل و نقل ریلی با بیان اینکه امیدواریم  در سال ۱۴۰۳ 
بتوانیم سال متفاوتی را در حوزه ریلی داشته باشیم، گفت: در زمینه 
حمل‌ونقل ریلی آنچه مهم اســت، توسعه زیرساخت‌ها از نظر توسعه 
خطوط و ناوگان‌ها و کشنده‌هاست. از سال‌گذشته برنامه‌ای هدف قرار 
دادیم که این کارهــا اثرات خود را در بخش ترانزیت و جابه‌جایی کالا 
بگذارد. در حوزه لکوموتیو تا جای ممکن واگذاری را در برنامه‌داریم و 
خواسته‌ ما از راه‌آهن همین بوده که بار را از بخش دولتی به خصوصی 
واگذاری کنیم، زیرا بار حوزه سوددهی برای بخش خصوصی است و با 

این کار نیاز کشور برای تحقق اهداف ترانزیتی هم محقق‌شود.
وی ادامه داد: اینکه بتوانیم بار را از بخش جاده‌ای به ریلی با مشوق‌هایی 
که قرار می‌دهیم منتقل کنیم، منافع زیادی متوجه کشور خواهد کرد از 
جمله ایمنی بیشتر جاده‌ها، زیرا از هدف‌گذاری‌های اصلی ما در دولت 
کاهش ســوانح جاده‌ای است که به‌دلیل نبود ایمنی کافی در جاده‌ها 
رخ می‌دهد و از دلایل اصلی آن تردد ماشین‌های تجاری و نبود ایمنی 

کافی در نقاط حادثه‌خیر است.

  مشوق‌هایی در قالب تهاتر نفتی
بذرپاش اظهار کرد: در بخش توسعه ناوگان مشوق‌هایی در قالب تهاتر 
نفتی و تســهیلات بانکی تدارک دیدیم. در حوزه واگن‌های مسافری 
پیشــنهاد تامین ۵۰۰ واگن مسافری را دادیم که بخشی از شرکت‌ها 
اعلام آمادگی کردند البته نیاز ما بیشــتر اســت که توافقات خوبی با 

تولیدکنندگان داخل انجام می‌دهیم.
وی ادامــه‌داد: البته در حــوزه واگن‌بــاری بحران نداریــم و تعداد 
شرکت‌هایی که در این حوزه کار می‌کنند قابل توجه است. در حوزه 
لکوموتیــو تا جای ممکن واگذاری را در برنامه داریم و خواســته‌ ما از 
راه‌آهن همین بوده که بار را از بخش دولتی به خصوصی واگذاری‌کنیم 
که امیدواریم این کار تا جای ممکن امسال انجام شود برای اینکه بار 
حوزه سوددهی برای بخش خصوصی است و با این کار نیاز کشور برای 

تحقق اهداف ترانزیتی هم محقق شود.

  کاهش زمان سیرکالا از روسیه به بندرعباس
وزیر راه و شهرســازی با اشاره به دیدار روسایی جمهور ایران و روسیه 
بیان کرد: زمان سیر کالا از روسیه به بندرعباس کاهش قابل توجهی 
پیدا کرده است. یکی از کارهایی که می‌تواند کشورها را به جابه جایی 
کالا از کریدورهای شمال به جنوب و شرق به غرب ایران ترغیب کند، 

کاهش زمان سیر است که باید هدف‌گذاری کنیم برای کاهش زمان 
سیر، زیرا هنوز این زمان زیاد است.

همچنین در کالاهایی که از جنوب به شمال حمل می‌شود، سال گذشته 
زمان سیر یک‌سوم کاهش پیدا کرد و برنامه‌ریزی برای کوتاه کردن زمان 

سیر هم در سال جدید در برنامه داریم.
بذرپاش ادامــه داد: برای کوتــاه کردن زمان ســیر در کریدورهای 
شمال- جنوب و شرق - غرب زیرساخت‌ها باید افزایش پیدا کند، باید 
خطوط تک‌خطه را دوخطه کنیم و در مواردی اولویت را به جابه‌جایی 
بار بدهیم. در مذاکرات منطقه‌ای رئیس جمهور و کمیســیون‌های 
مشترک همکاری‌های اقتصادی هم تسهیل تردد کالا بین کشورها در 
راس گفت‌وگوهاست؛ در زمینه تعرفه کالاهای ترجیحی، ماندگاری 
کالا در پایانه‌ها و توافقات دیگر. این موضوع را در کاهش زمان ســیر و 

افزایش ترانزیت شاهد هستیم.

  قرارداد رشت - آستارا در آستانه انجام
وزیر راه و شهرســازی درباره آخرین وضعیت قرارداد اجرایی راه‌آهن 
رشت - آستارا توضیح داد: توافق قرارداد اجرایی انجام شده‌ و عملیات 
تملک زمین در حال انجام است. البته توافق بین دو کشور سخت است 
و هر دو کشــور بروکراسی‌های خود را دارند. اما دو کشور برای اجرای 
این پروژه کاملا مصمم هســتند و زمین‌های مــورد نیاز هم در حال 

تملک است. 
بذرپاش با بیان اینکه زمین‌های این مسیر به مرور تملک می‌شود، گفت: 
روس‌ها برای مسیر این راه‌آهن مطالعات ژئوتکنیک را در حال انجام 
دارند. تاکنون گمانه‌زنی‌ها درباره مسیر در ۵۰ نقطه انجام شده که البته 

طرف روسی تمایل به گمانه‌های بیشتری دارد.

وزیر راه و شهرسازی:

توسعه زیرساخت‌ها در حوزه ریلی

جنگ حریم خصوصی بین تلگرام و سیگنال، اظهارنظر ایلان 
ماسک را به دنبال داشت. وی که پیش از این، علنا از سیگنال برای 
حمایت‌های حریم خصوصی کاربر، حمایت کرده بود، اکنون به نظر 
می‌رسد نظر خود را تغییر داده و می‌گوید آسیب پذیری‌های شناخته 
شده ای درون سیگنال وجود دارد که مورد رسیدگی مدیریت آن قرار 

نگرفته است.

به نظر می‌رسد دوروف از مقاله سیتی ژورنال، برای نقطه شروع 
انتقاد خود از سیگنال استفاده کرده و گفته است: دولت آمریکا، 
سه میلیون دلار برای ساخت رمزنگاری سیگنال هزینه کرده است 
و اکنون، همان رمزنگاری در واتس‌اپ، مسنجر فیس‌بوک، گوگل 
مسیج و حتی اسکایپ، پیاده شده است. به نظر می‌رسد غول فناوری 
در آمریکا اجازه ندارد پروتکل‌های رمزنگاری خاص خود را بسازد 

که مستقل از مداخله دولت باشد.

شرکت ســاپکو با ارسال نامه رسمی به انجمن صنایع همگن 
قطعه سازی کشور اعلام کرد: تمام سازندگان قطعات خودرو 
کشــور لازم اســت حداکثر تا ۱۱ خردادماه اطلاعات ثبت 
سفارش مرتبط با نیاز ایران خودرو را در سامانه جامع تجارت 

بارگذاری کنند. ثبت این اطلاعات براســاس سیاست های 
اتخاذ شــده وزارت صمت مبنی بر لزوم تائیدیه شرکت های 
خودروساز بر ثبت سفارش های خرید خارجی زنجیره تامین 

صنعت خودرو ضروری است.

از این رو لازم است اعضای محترم انجمن صنایع همگن قطعه 
سازی خودرو کشور هر چه سریعتر نسبت به تهیه و بارگذاری 
اطلاعات موردنظر شرکت ساپکو در ســامانه جامع تجارت 

اقدام نمایند.

فرصت یک ماهه قطعه سازان

تلگــرام در حمله ای جدیــد، رقیب خود، ســیگنال را به ارتباط با 
ســازمان‌های اطلاعاتی آمریکا متهم کرده اســت. البته همه این 

جنجال ها خود به محبوبیت بیشتر این شبکه ها دامن می زند. 
هردوپیام‌رســان، خود را امن‌تر از دیگری می‌داننــد. آنچه در این 
میان برای همه ضرورت دارد، حفظ حریم‌خصوصی است. هرچند 
در ســال‌های اخیر، این مهم کمی خدشه‌دار شده‌است. حالا برای 
همه کاربران اهمیت دارد که داده‌های آنها چگونه مدیریت شــود. 
همچنین امنیت هرپیام رسانی، بیش از گذشته مورد توجه کاربران 

قرارگرفته است. 
پــاول دوروف، مدیر عامل تلگرام، به تازگــی در کانال تلگرام خود، 
ســیگنال را متهم کرده است امن نیست و با سازمان‌های اطلاعاتی 
آمریکا ارتباط دارد و رمزنگاری نقطه به نقطه خود را مورد تردید قرار 
داد و مدعی عدم وجود شــفافیت نرم افزاری شد. با این حال، هیچ 
شواهدی از این که سیگنال آن طور که دوروف توصیف کرده است 

با دولت آمریکا ارتباط دارد، وجود ندارد.

  گزارش سیتی ژورنال؛ آغازدعوا
به نظر می‌رســد این اظهارات تحت تاثیر گزارش سیتی ژورنال 
مطرح شده که به شرح منشا ســیگنال پرداخته که با کمک سه 
میلیون دلاری صندوق فناوری باز دولت آمریکا، آغاز به کار کرد. 
این مقاله، احتمال ارتباط نزدیک ســیگنال و سیستم اطلاعاتی 
آمریکا را مطرح کرد و به کاترین ماهر، رئیس فعلی بنیاد سیگنال 
اشاره کرد که از سال ۲۰۱۰ تا ۲۰۱۱، برای موسسه دموکراتیک 
ملی کار کرد که یک ســازمان غیرانتفاعــی مورد حمایت دولت 

آمریکا است.
طبق ایــن گزارش، ماهر، »عامل تغییر رژیــم« در طول بهار عربی 
بود و با مخالفان در خاورمیانه و شــمال آفریقا ارتباط داشت. ماهر 
موقعیت‌های قابل توجه دیگری هم داشته است که شامل فعالیت به 
عنوان مدیر ارزش بازرگانی در ویکی‌مدیا از سال ۲۰۱۴ تا ۲۰۱۶ و 
سپس مدیرعامل آن از سال ۲۰۱۶ تا ۲۰۲۱ بود و از سال ۲۰۲۲ تا 
ژانویه گذشته، در هیات سیاست امور خارجه، یک کرسی در اختیار 
داشت و دو پست مدیرعامل و رئیس شبکه رادیویی آمریکا )ان پی 

آر( را در مارس گذشته داشت.
به نظر می‌رسد دوروف از مقاله سیتی ژورنال، برای نقطه شروع انتقاد 
خود از سیگنال استفاده کرده و گفته است: دولت آمریکا، سه میلیون 
دلار برای ساخت رمزنگاری سیگنال هزینه کرده است و اکنون، همان 

رمزنگاری در واتس‌اپ، مســنجر فیس‌بوک، گوگل مسیج و حتی 
اسکایپ، پیاده شده اســت. به نظر می‌رسد غول فناوری در آمریکا 
اجازه ندارد پروتکل‌های رمزنگاری خاص خود را بسازد که مستقل 

از مداخله دولت باشد.
مدیرعامل تلگرام همچنین مدعی شده است پیام‌های سیگنال در 
پرونده‌های دادگاه یا در رسانه‌ها مطرح شده است که نشان می‌دهد 
رمزنگاری این اپلیکیشــن کاملا امن نیست. با این حال، دوروف به 
اظهارات افراد مهمی که با آنها صحبت کرده اســت، اشاره کرد و به 

مورد خاصی از این اتفاق اشاره ای نکرد.
بر اساس گزارش رجیستر، شاید منظور دوروف، »سم بنکمن فراید« 
باشد که پیام‌هایش در سیگنال، بخش مهمی از محاکمه او بود و باعث 
مجرم شدن مدیرعامل سابق صرافی »اف تی ایکس« شد. با این حال، 
ممکن است دریافت‌کنندگان این پیام که دو شامل دو شاهد محاکمه 

بوده اند، آنها را به دادستان‌های فدرال داده باشند.
اظهارات دوروف درست چند ماه پس از آن مطرح شد که او، احتمال 
عرضه اولیه عمومی تلگرام را مطرح کرد که به او و شرکتش، انگیزه 

مالی مهمی برای انتقاد از خدمات رقیب می‌دهد.

  ایلان ماسک هم آمد
جنگ حریم خصوصی بیــن تلگرام و ســیگنال، اظهارنظر ایلان 
ماسک را به دنبال داشت. وی که پیش از این، علنا از سیگنال برای 
حمایت‌های حریم خصوصی کاربر، حمایت کرده بود، اکنون به نظر 
می‌رسد نظر خود را تغییر داده و می‌گوید آسیب پذیری‌های شناخته 
شده ای درون ســیگنال وجود دارد که مورد رسیدگی مدیریت آن 

قرار نگرفته است.
با توجه به نفوذ ایلان ماســک در فضای فناوری، اظهارنظر ماسک 
درباره سیگنال، در بحث‌های فعلی در خصوص رمزنگاری، تاثیرگذار 
اســت و به گفته یک کارشــناس، رمزنگاری، کاربران را به سوی 

گزینه‌های دیگر سوق می‌دهد.
ماسک درباره این آســیب پذیری‌ها توضیح نداد اما اظهارات 
او، واکنش مردیت ویتاکر، رئیس ســیگنال را به دنبال داشت 
که به توضیح درباره کد متن باز این اپلیکیشــن پرداخت و بر 
پایبندی این شــرکت به حریم خصوصی کاربران، تاکید کرد. 
ویتاکر نوشــت: ما از رمزنگاری اســتفاده می‌کنیم تا داده‌ها 
دور از دسترس همه و خود ســیگنال باشد. پروتکل سیگنال، 
اســتاندارد طلایی در صنعت اســت و بیش از یک دهه است 
که هدف حمله قرار گرفتــه و همچنان در برابر آزمون زمان، 

ایستاده است.
رئیس سیگنال گفت: ما شــواهدی از گستردگی آسیب پذیری‌ها 
نداریم و از چیزی مطلع نشــده‌ایم. سیگنال، شــیوه‌های افشای 

مسئولانه را دنبال کرده و به دقت امنیت را رصد می‌کند.

جنگ حریم خصوصی بین تلگرام و سیگنال  
 ارتباط سیگنال با سازمان‌های اطلاعاتی آمریکا

تاخیر در ابلاغ آئین‌نامه واردات خودروهای کارکرده :

 دولت زمان دقیقی
 اعلام نمی‌کند

واردات خودروهای‌کارکرده از آن آئین‌نامه‌هایی بود که از ابتدا 
با چالش‌هایی روبه‌رو و موافقان و مخالفان بســیاری داشــت. 
دولت این آئین‌نامه را تصویب و در انتظار ابلاغ قراردارد، هرچند 
حالا با گذشــت بیش از یک سال، هنوز ابلاغ نشده‌است. برخی 
کارشناســان معتقدند کــه واردات خودروهای‌کارکرده، خود 
معضلات پیچیده‌ای دارد. هرچند برخی نیز معتقدند این مساله 
می‌تواند سبب ریزش‌قیمت‌خودرو در داخل شود. هرچند طبق 
اظهارنظرهــای دولت، گویا هنوز تاریخ دقیقــی از ابلاغ آن در 

دست نیست. 
بیش از 7مــاه از تصویب قانــون واردات خودروهای کارکرده 
توسط نمایندگان مجلس می‌گذرد و هنوز این قانون به مرحله 
اجرا نرسیده؛ قانونی که اگرچه آئین‌نامه مرتبط با آن در دولت 
به تصویب رسیده اســت؛ اما در مرحله ابلاغ قفل شده و اگرچه 
بالغ بر ۷ ماه از تصویب آن می‌گذرد؛ ولی گویا ابلاغی برای اجرای 

آن در کار نیست.
دولت از اظهارنظر شــفاف در این رابطه خــودداری می‌کند تا 
همچنان واردات خودروهــای کارکرده بلاتکلیف بماند. عباس 
علی‌آبــادی، وزیر صنعت بارها به ســوالات دربــاره عدم ابلاغ 
آیین‌نامه خودروهای کارکرده پاسخ داده و به نوعی از خود سلب 
مسئولیت کرده اســت. او می‌گوید: آیین‌نامه باید توسط دولت 
ابلاغ شود و تا آن زمان، کاری از دست او در این زمینه برنمی‌آید 
و او هم مانند دیگران منتظر ابلاغ آیین‌نامه خودروهای کارکرده 

از سوی دولت است.

  وزیرصمت: تاابلاغ نشود کاری از من برنمی‌آید
عباس علی‌آبادی، وزیرصمت در همین راســتا گفته است که 
»آئین‌نامه خودروهای کارکرده تصویب و به دولت ارسال شد، 
تا زمانی که این آیین‌نامه مراحل خود را طی نکند و ابلاغ نشود، 
من عملا کار دیگری نمی‌توانــم انجام دهم؛ چراکه تا زمانی که 
ابلاغیه نباشد نمی‌توانم سوالات را شما پاسخ دهم و باید منتظر 
باشم نظر دولت را دریافت کنم، چون نظر وزارت صمت به تنهایی 

قابل اجرا نیست.«
در این میان با توجه به این که آیین‌نامه‌های دولت باید رسما ابلاغ 
شــود و مدت زیادی است که خبری از این اتفاق نیست، به نظر 
می رسد که عزمی هم برای اجرای آن وجود ندارد. در این میان، 
برخی نمایندگان مجلس می‌گویند که برخی معاونان رده بالای 
رییس جمهور مخالف واردات خودروهای کارکرده هستند و به 
همین دلیل آیین‌نامه ابلاغ نمی‌شود؛ اما عمده نمایندگان مجلس 
معتقد هســتند که کمبود منابع ارزی مانع از ابلاغ آیین‌نامه و 

واردات خودروهای دست دوم است.
در همین زمینه سیدجواد حسینی‌کیا، عضو کمیسیون صنایع 
و معادن مجلس شورای اســامی  در مورد عدم ابلاغ آئین‌نامه 
واردات خودروهای کارکرده از ســوی دولــت، گفت: وقتی ارز 
نباشد، دچار مشکل می‌شویم و حالا هم کمبود ارز مانع از ابلاغ 
آئین‌نامه و اجرای قانون واردات خودروهای کارکرده شده است.

به گفته حســینی‌کیا، راهکار خروج از این بن‌بست، استفاده از 
ارز ایرانیانی اســت که در خارج از کشور، ارز موجود دارند، باید 
بانک مرکزی منشــاء ارز آنها را بررسی کند و پس از تائید بانک 
مرکــزی بتوانند با ارز خود خودرو وارد کنند تا این مشــکل در 

شرایط فعلی حل شود.
وی در پاسخ به این سوال که آیا نمایندگان مجلس بحث استفاده 
از ارز اشخاص خارج از کشور را برای واردات خودرو را پیگیری 
کرده‌اند یا خیر، گفت: این موضوع را گفته‌ایم و در قالب اصلاح 
ماده ۴ قانون ســاماندهی بازار خودرو هم مصوب کردیم، اما با 

مخالفت مجمع تشخیص مصلحت نظام مواجه شد.
این نماینــده مجلس با تاکید بر این موضــوع که چون تحریم 
هســتیم، ارز نداریم، گفت: باید واردات خودرو برای همه افراد 
آزاد باشــد، اگر صرفا شــرکت‌های واردکننده و خودروسازان 
خودرو وارد کنند، آن اتفاقی که از واردات خودرو انتظار داریم، 

رخ نمی‌دهد.

وزیر راه و شهرسازی:

توسعه زیرساخت‌ها در حوزه ریلی

جنگ حریم خصوصی بین تلگرام و سیگنال، اظهارنظر ایلان 
ماسک را به دنبال داشت. وی که پیش از این، علنا از سیگنال برای 
حمایت‌های حریم خصوصی کاربر، حمایت کرده بود، اکنون به نظر 
می‌رسد نظر خود را تغییر داده و می‌گوید آسیب پذیری‌های شناخته 
شده ای درون سیگنال وجود دارد که مورد رسیدگی مدیریت آن قرار 

نگرفته است.

به نظر می‌رسد دوروف از مقاله سیتی ژورنال، برای نقطه شروع 
انتقاد خود از سیگنال استفاده کرده و گفته است: دولت آمریکا، 
سه میلیون دلار برای ساخت رمزنگاری سیگنال هزینه کرده است 
و اکنون، همان رمزنگاری در واتس‌اپ، مسنجر فیس‌بوک، گوگل 
مسیج و حتی اسکایپ، پیاده شده است. به نظر می‌رسد غول فناوری 
در آمریکا اجازه ندارد پروتکل‌های رمزنگاری خاص خود را بسازد 

که مستقل از مداخله دولت باشد.

7

 ماهنـــامه  ســـراســـری
  خودرو، قطـعات وخدمات  

شماره  47  خرداد 1403



8

 ماهنـــامه  ســـراســـری
  خودرو، قطـعات وخدمات  

شماره  47  خرداد 1403

w
w
w
.ghatatnew

s.ir

صاحب امتیاز و مدیرمسئول: حسن بشارت‏نیا  	                 09377397992  تماس ،تلگرام، واتساپ، بله ، ایتا
 تحریریه: عبدالعلی مجد، عبدالحسین آزاد، محسن فاطمی، علی رهنما، سلمان ایرانمنش، زهرا نعمتی ، فاطمه بشارت نیا،  شفق محمد حسینی، بهارمشفق

  علی رهنما/ نویسنده

هرروز خبر از رصد تازه‌ای به گوش می‌رســد. بــه ویژه در حوزه 
مالیات،که نه تنها اصناف مختلف، که صدای خریداران هم درآمده 

است.
به فروشــگاهی برای خرید قهوه می‌روم. همان بیرون در کاغذی 
چســبانده‌اند که 10درصد بابت مالیات اگــر از کارت عابربانک 
اســتفاده کنید، به مبلغ خریدتان اضافه می شود. هرشخصی که 
وارد می‌شود فروشنده در ابتدا می‌پرسد که نقد می‌پردازید یا کارت 
دارید؟ اگر نقد ندارید باید بهایی با10درصد بیشتر بپردازید. این 
اولین فروشگاهی نیست که بخاطر مالیات بهای کالاهایش بیشتر 
است و آخرین هم نخواهد بود. هرچند این اقدام قانونی نیست، اما 

نظارتی هم براینگونه اقدامات وجود ندارد.  
مالیات در سال‌های اخیر، با افزایشی بیش از قبل روبه رو بوده است. 
شاید اخذ مالیات به بستری برای تامین بخشی از هزینه‌های دولت 
تبدیل‌شده‌است. به‎طوری‌که ماشــاهد اعتراض اصناف مختلف 
به مالیات دریافتی بوده و هســتیم. نمونه بارز آن مشکلات صنف 

طلافروشان است که همچنان هم حل نشده باقی‌مانده‌است.
 حالا نوبت به مالیات برعایدی سرمایه رسیده است، که قرار است 
رصدی دقیق برحساب‌های مردم داشته باشد. سازمان مالیاتی در 
تلاش است که به شناسایی افرادی بپردازد که با حساب‌های خود 
اقدام به فعالیت‌های تجاری می‌کنند. این درحالی اســت که این 
سازمان به طور واضح و شــفاف اعلام کرده است که همه حساب 
های افراد رصد می شود. این خبر خوشایندی نه برای فعالان حوزه 

تجارت و نه برای سرمایه داران عادی است. 
اصطلاح مالیات برعایدی سرمایه ، اولین بار در سال99مطرح شد. 
مالیات برعایدی سرمایه به این معناست که شخص هنگام فروش 
دارایی خود، به واســطه مابه التفاوت بین قیمت خرید و فروش، 
درحقیقت به واسطه سودی که این میان می‌کند، موظف می‌شود 

به پرداخت مبلغی به عنوان مالیات برعایدی سرمایه خود.
مالیات برعایدی ســرمایه شــامل، املاک با انواع کاربری و حق 
واگذاری محل، انواع وســایل نقلیه‌ مشــمول مقررات مربوط به 
شماره‌گذاری، انواع طلا، نقره، پلاتین، مسکوکات طلا، نقره، پلاتین 

و جواهرآلات و نیز انواع ارز می شود.
درهمین راستا سخنگوی مهدی موحدی ، سخنگوی سازمان امور 
مالیاتی با تاکید بر اینکه مالیات بر عایدی سرمایه، مالیات بر تولید 
نیست، می‌گوید: مردم جامعه از اجرای این نوع مالیت نفع می‌برند.

به گفته او مالیات بر عایدی سرمایه برای افرادی که خرید و فروش 
غیررسمی انجام می‌دهند یک مکانیزم تنبیهی در نظرگرفته‌است. 
سخنگوی سازمان امور مالیاتی معتقد است که این نوع مالیات به 
نفع خود مردم اســت و آنها را به سمت رسمی کردن قراردادهای 

خرید و فروش هدایت می کند.
قرار اســت که مالیات برعایدی ســرمایه، برای شناسایی افرادی 
باشدکه با حساب شخصی خود به فعالیت‌های تجاری می پردازند. 
حالا باید دید آیا این طرح لزوم اجرایی لازم را هم دارا هست یا نه. 

این طرح که به تصویب مجلس شــورای اسلامی رسید، حتی در 
مجلس هم موافقان و مخالفان فراوانی داشت. 

مالیات بر عایدی سرمایه 
یا رصد سرمایه‌های مردم

  حسن بشارت نیا/مدیرمسئول

مردم‌فریبی در ابراهیم رئیسی قابل اثبات نیست. 
اما اگر بخواهیم براساس آنچه در رفتار و کردار او دیده‌ایم؛ درباره‌اش 
حرف بزنیم. رئیسی فردی بود که می‌خواست براساس دستورات 
و خط مشــی رهبر و آنچه خود باور داشــت به کشور و مردم ایران 

خدمت کند.
شهادت او مرا در تصورم از او محکم‌تر کرد. من او را فی الجمله صادق 
دیدم اما نمی توانم درباره تصمیمات، روش مدیریتی و انتخاب‌هایش 
سخنی بگویم. چراکه اطلاعات جامع و مانع در اختیار نیست. چیزی 
که به عنوان یک روزنامه‌نگار و اهل رســانه باید بگویم: این که چرا 
عده‌ای اصرار بر قهرمان سازی، مقدس نمایی و ماورایی کردن همه 
موضوعات دارند. ابراهیم رئیس مردی بود که او را انســان مومن و 
خدوم می‌دانیم. با دلســوزی و جدیت کارش را می‌کرد و وافی به 
عهدهایش بود. دیگر چه داعی داریم بر قدسی کردنش، مبرا از هر 

عیب و اشتباه و ربانی نشان دادن او، در باور من خود شهید رئیسی 
نیز چنین خواسته‌ای نداشته و ملول از این بادمجان دورقاب چین‌ها 
بوده است. این افراد نه تنها به او لطفی نکرده‌اند که به اسلام و میهن 

ستم روا داشته‌اند.
چندروز پیش از شهادت ایشان، در تلویزیون صحنه‌های احساسی 
استقبال از او در مازندران دیدم. در مدت کوتاه ریاست وی غلظت 
این صحنه ها بیشتر می‌شد. گاهی او را آیت‌الله و گاه حجت‌الاسلام 

می‌خواندند. 
اگر کمی جلوتر می‌رفت؛ شــاید دچار نوعی اجبار می‌شــد؛ شاید 
مجبور می‌شد به خاطر دوره‌دوم وعده‌هایی بدهد که نباید، یا اینکه 
در دوره دوم اوضاع اقتصادی نابسامان‌تر می‌شد و محبوبیت فعلی 

او از دست می‌رفت.
 پس شــاید این پایان، بهترین پایان‌بندی برای او بود. آرام گرفتن 

ابدی در راه آبادانی ایران
خدایش بیامرزد. 

مرد میانه میدان
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ادامه از صفحه 3
جالب اینجاست که مهلت ثبت سفارش به دلیل طولانی بودن و عدم 
تخصیص بانک مرکزی پایان می یابد ولی هزینه تمدید ناشی از تاخیر 
ارگان دولتی باید توسط بخش خصوصی و مصرف کننده نهایی پرداخت 
گردد. حتی در مواردی که تامین ارزشده و کالا به کشور واردشده است 

نیز اینچنین است.

  کسرنمودن سهمیه واردات شرکت ها
به عنوان مورد آخر در این نامه، کسرنمودن سهمیه واردات شرکت ها 
برای پرونده هایی که در دی ماه و بهمن ماه 1402صادر شده و در صف 
تخصیص بانک مرکزی قرارگرفته اند،از سهمیه بهار1403شرکت ها، 
به نوعی حذف سهمیه بهار 1403شرکت ها می باشد که نهادمربوطه 
بدون هیــچ اطلاع قبلی این کار را در 28اســفند1402تا 1فروردین 

1403و در ایام نوروز با آن مواجه گردیده اند.
جالب اینجاست که پرونده های زمستان 1402که در زمستان 1420 
تامین ارز نشــده بود، اکثر قریب به اتفاق به دلیل عدم تایید نشــدن 
تخصیص ارز توسط بانک مرکزی در بازه زمانی کمتر از دوتا سه ماه بوده 
و جالب تر اینکه به علت تاخیر بانک مرکزی  و بی برنامگی تخصیص ارز 
واردات سهمیه ارزی زمستان اکثر شرکت هاعملا از بهار 1403کسر 
شده و بهار 1403 اکثر قریب به اتفاق شرکت ها موفق به اخذ سهمیه 
واردات و ثبت ســفارش کالاهای موردنیاز کشور نشده اند. که کمبود 
کالایی ناشی از این تصمیمات در انتهای تابستان و پاییز1403در بازار 
مشخص خواهد شــد و در نهایت این مردم هستند که درگیر افزایش 

قیمت ها و کمبود کالاهای مورد نیاز خود می شوند. 

این نامه که در تاریخ 6خرداد1403 نوشــته شده است، رونوشت آن 
برای رئیس جمهور وقت، جناب آقای مخبر، رئیس مجمع تشخیص 
مصلح نظام، آیت الله آملی لاریجانی، رئیس قوه قضائیه، آقای محسنی 
اژه ای،رئیس مجلس شــورای اســامی، آقای قالیباف، رئیس اتاق 
بازرگانی، صنایع، معادن و کشــاورزی، آقای حسن زاده، رئیس اتاق 
اصناف ایران، آقای صفایی، وزیر صمت، آقای علی آبادی، وزیر اقتصاد، 
آقای خاندوزی، رئیس بانک مرکزی، آقای فرزین، نیز ارسال شده است.

در نهایت آنها معتقدند که عدم اســتفاده از نظرات بخش خصوصی، 
درکنار ایجاد رقابت های ناسالم،  اولویت بندی ها و سهمیه بندی های 
نامتعارف و رانت زا و فسادســاز و نیز جلوگیری بدون اطلاعات قبلی 
از فعالیت شرکت ها و تغییرات مکرر قوانین و غافلگیری مکرر بخش 
خصوصی ســبب ایجاد فضای یاس و ناامیدی ناشی از بی برنامگی و 
ایجاد مشکلات شــدید مالی برای شرکت ها در زمینه تخصیص ارز و 
ایجاد زمینه فساد ناشی از امضاهای طلایی شده است.  همچنین ایجاد 
نوسان قیمتی در بازار کالاهای صادراتی و بسیاری از قطعات، اختلال 
در تامین مواداولیه شــرکت های تولیدی کوچک و متوسط، اعمال 
سلیقه شــخصی کارمندان دولت در فرایند واردات و همچنین ایجاد 
رانت برای بنگاه های صنعتی بزرگ، در نهایت موجب دلسردی مردم 
و فعالان بخش خصوصی و افزایش میل به مهاجرت و کاهش سرمایه 
گذاری در کشور، و افزایش خروج سرمایه از کشور و بیکاری جوانان  و 
کمبود کالاها و افزایش تورم بالاخص در برهه حساس انتخاب ریاست 
جمهوری پیش رو، را خدای ناکــرده فراهم خواهد آورد. در پایان نیز 
ایشان خواستار دستورات لازم درخصوص اصلاحات ساختاری و فوری 

تصمیمات و رویه های فوق شدند. 

صدای فعالان بخش خصوصی را بشنوید


