
بخش خصوصی جان فشانی می‌کند
گفت و گوی صمیمانه  امیر اسدزاده، پیشکسوت صنف لوازم یدکی با »قطعات خودرو«: 

شهرام شیرازی نژاد، بازرگان و مغازه دار

کالای بی‌کیفیت دست مشتری نمی‌دهم

»قطعات خودرو« رسانه اهل فن - توزیع سراسری بین صنوف و صنایع خودرویی کشور
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علی لاجوردی، پدر صنعت لنت ترمز ایران
صفحه2

مشــکلات همیشــه وجود دارد، اما معضلات در ایران بیشــتر اســت. 
گــر واردات ده مرحله  واقعا مــا یک روال معمول و مشــخص نداریم. ا
داشته باشد، در خوش‌بینانه‌ترین حالت حداقل دو مرحله با چالش 
، رسیدن کشتی و امثالهم  همراه است. برای ثبت سفارش، گمرک، ارز

با مشکل مواجه هستیم. 

یک روز دلار، یک روز گمرک

اتحادیــه شــرایط بهتــری بــه نســبت گذشــته دارد اما متاســفانه در 
مــورد مشــکلی کــه من داشــتم و با انحادیــه مطرح کــردم، برخلاف 
برخــورد خوبــی که داشــتند و وعــده ای که دادند، متاســفانه هیچ 
کاری نکردند. باید به اعضا و مشکلاتشان اهمیت بیشتری بدهند. 

 مــا از ابتــدا تصمیم گرفتیم ایــن کار را طوری انجام دهیم تا نامی 
کــه دربــازار داریم بــرای فرزندان‌مان و برای نســل بعــد از آنها هم 
دارای اعتبــار و احتــرام باشــد. بــه قصــد حضــوری کوتاه و کســب 
کثــر ســود و اســتفاده کردن از شــرایط آشــفته بــازار وارد این  حدا
حرفه نشــدیم. برای همین تحت هیچ شــرایطی کیفیت و کارآیی 
بالای قطعات‌مان و در واقع نام و اعتبارمان را فدای شرایط مالی 

و کمبودهای موجود نمی‌کنیم. 

» ظن کالای قاچاق« 
عنوانی برای گیر افتادن کسبه

سید احمد حسینی، رئیس اتحادیه لوازم یدکی تهران

 تابستان برق نیست، زمستان گاز
جعفر عظیمی، مدیر عامل عظیم پارت ایرانیان:

امیدواریم مواد اولیه به وفور در دســترس باشد تا تولیدکنندگان با 
تمرکز بیشــتری به کار خــود ادامه دهند. مواد اولیــه ما به جز رزین 
که از آلمان وارد می‌شود، از داخل تأمین می‌شود، اما ماشین‌آلات 

کاملاً وارداتی هستند.

درگفت وگو با حسن جمالی کاظمینی مطرح شد:

تولید، پایه اقتصاد است
صفحه5

امیرصفایی، تولید کننده و بازرگان

برند یک امتیاز است ولی کیفیت یک ارزش
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بیوگرافی و خلاصه فعالیت های علی لاجوردی

پدر صنعت لنت ترمز ایران

این صنعت تنها یک منبع اقتصادی نیست، بلکه یک 
منبع زندگی و امید است. امیدوارم بازماندگان من با 
تمام توان تلاش کنند تا این صنعت نه تنها پایدار بماند 
بلکه روز به روز و گسترده شود و به ستون محکمی برای 

آینده اقتصادی و اجتماعی کشور تبدیل شود.
این سخنان و کلمات سرشار از عشق و دلبستگی او به 
کارگران، همکاران و صنعت بوده و همزمان نمایانگر 
نگاهی عمیق به مسئولیت اجتماعی و تاثیرات مثبت 

اقتصادی و فرهنگی که طی دهه ها بدست آمده است.

آغاز فعالیت ها و شکل گیری لنت پارس●	
علی لاجــوردی از دوران نوجوانی به دنبال کشــف راه های نوین در 
عرصــه تولیــد بود و با توجه به نیاز کشــور به قطعــات خودرویی و به 

، به این صنعت گام نهاد. ویژه لنت ترمز
در آن دوران، واردات قطعات خودرویی از کشورهای خارجی امری 
معمول بــود، اما لاجوردی با نگاهی به آینــده، تصمیم به تولید این 
محصولات در داخل کشور گرفت. او اعتقاد داشت که خودکفایی در 
تولید قطعات استراتژیک مانند لنت ترمز می تواند وابستگی کشور به 
واردات را کاهش دهد و همچنین زمینه ساز اشتغال زایی و توسعه 
صنعتی شــود. با همیــن رویکرد، کارخانه لنت پارس را تاســیس کرد 
و بــا اســتفاده از تجهیزات پیشــرفته و دانش فنی روز دنیــا، به تولید 
لنت هــای ترمز بــا کیفیت بــالا پرداخــت. این محصــولات به زودی 
جایــگاه خــود را در بازار داخلی پیــدا کردند و اعتماد مشــتریان را به 

خود جلب نمود.

چالش های دوران انقلاب و جنگ تحمیلی●	
سالهای پس از انقلاب اسلامی ایران برای بسیاری از تولیدکنندگان 
، محدودیت های  بــا دشــواری های زیــادی همــراه بــود. کمبــود ارز
واردات و تحریــم هــا از جملــه چالش هایی بــود که تولیــد کنندگان 

داخلی با آن ها دست و پنجه نرم می کردند.
علــی لاجــوردی در این دوران نه تنهــا تولید را متوقف نکــرد، بلکه با 
مدیریت دقیق و بهره گیری از منابع داخلی، توانست تولید را ادامه 
، مواد اولیــه و قطعات مورد  دهد. او با تلاش های ســخت و  مســتمر

نیاز را تامین کرد و حتی در ســخت ترین شــرایط تحریمی نیز چرخه 
تولید را حفظ نمود.

یکی از بزرگتریــن چالش های این کارآفرین در ایــن دوران، دریافت 
حواله های ارزی برای تامین مواد اولیه از خارج بود. او شخصا برای 
کز مربوطــه مراجعه می کرد و با صبر  تحویــل حواله های ارزی به مرا

و پشتکار فراوان از سد مشکلان عبور می کرد.
ایشــان با تلاش و پشتکار خود توانست به جایگاه رفیعی در صنعت 
خودرویی کشــور  دســت یابــد و تولیــدات کارخانه لنت پــارس را  به 
استانداردهای بین المللی برساند. این رویکرد باعث شد تا واردات 
محصولات مشابه خارجی به حداقل برسد و مصرف کنندگان ایرانی 

با اعتماد بیشتری به محصولات داخلی روی آوردند.

نوآوری و ارتقا کیفیت در تولید●	
گی های علــی لاجــوردی، تمرکز او بــر نوآوری  یکــی از مهــم تریــن ویژ
و بهبــود مســتمر بود. او همــواره به دنبــال راهکارهایی بــرای ارتقاء 
کیفیــت محصولات بود و از جدیدترین تکنولــوژی روز دنیا بهره می 
گرفــت. لاجوردی معتقــد بود که کیفیــت محصول باید  بــه گونه ای  
باشــد که نه تنها نیــاز های داخلی را برآورد کنــد، بلکه توان رقابت با 
محصولات خارجی را نیز داشــته باشــد. به همین دلیــل، تیم های 
تحقیق و توســعه ‌ای در کارخانه لنت پارس تشــکیل شــد تا همواره 

بهبودهایی در فرایند تولید و کیفیت محصولات اعمال گردد.

خدمات اجتماعی و حمایت از صنعت داخلی●	
لاجــوردی اضافــه نمــود علیرغــم فرمایشــات مقــام معظــم رهبــری 
کــه بارها بر ضــرورت  حمایــت از تولیــد داخلی و ممنوعیــت واردات 
کالاهایی که قابلیت تولید در داخل کشور را دارند، اما متاسفانه این 
ســخنان حکیمانه آنطور که باید در سیاســت گذاری ها و اقدامات 

مسئولین منعکس نشده است.
حتی ایشان واردات چنین کالاهایی را فعلی حرام و مضر به اقتصاد 
کشــور دانســته اند.اما متاســفانه، این ســخنان حکیمانه آنطور که 
باید و شــاید، در سیاســت گذاری ها و اقدامات مســئولین منعکس 

نشده است.
کیدات و با  لاجوردی ادامه داد : ما تولیدکنندگان به پشتوانه این تا
تکیه برظرفیت های داخلی، ســرمایه گــذاری های عظیمی در این 

صنعت انجام داده ایم.
به طور مشــخص این شرکت در سال گذشته حدود 10 میلیون یورو 
برای خرید ماشــین آلات پیشــرفته و تکنولوژی روز دنیا هزینه کرده 

است.
ایــن ماشــین آلات به تازگی نصــب و راه اندازی شــده اند و توانســته 
بهــره وری و کیفیــت محصولات ما را به ســطح اســتانداردهای بین 

المللی برساند.
پدر صنعت لنت ترمز در ایران با لحنی سرشــار از افتخار و احســاس 

مسئولیت گفت: بسیار خوشحالم که در این سن 76 سالگی شاهد 
نتایج تلاش های مســتمر خود و همکارانم هســتم و توانســته ام در 
شــهر زادگاهم کاشان، از محل درآمد این صنعت که به حق حاصل 
زحمات کارگران و کارکنان شریف کاشان است، اقدامات عام المنفعه 

ای انجام دهم.
احــداث کلینیک و مــدارس از جمله این اقدامات اســت که نشــان 

دهنده تعهدم به بهبود کیفیت زندگی مردم این شهر است.
پــدر صنعت لنت ترمز با اشــاره به مســئولیت اجتماعــی خود گفت: 
این صنعت تنها یک منبع اقتصادی نیست، بلکه یک منبع زندگی 
و امید اســت. امیــدوارم بازماندگان مــن با تمام توان تــاش کنند تا 
این صنعت نه تنها پایدار بماند بلکه روز به روز و گســترده شود و به 
ستون محکمی برای آینده اقتصادی و اجتماعی کشور تبدیل شود.
ایــن ســخنان و کلمات سرشــار از عشــق و دلبســتگی او بــه کارگران، 
همــکاران و صنعــت بــوده و همزمــان نمایانگــر نگاهــی عمیــق بــه 
مســئولیت اجتماعی و تاثیرات مثبت اقتصــادی و فرهنگی که طی 
دهه ها بدست آمده است. او با این سخنان نه تنها برای آینده این 
صنعت برنامه ریزی کرده، بلکه راه و رسمی را برای نسل های آینده 
این تعیین کرده اســت، راهــی که در آن همت، مســئولیت پذیری و 

خدمت به جامعه در الویت قرار دارد.
علی لاجوردی  علاوه بر فعالیت های صنعتی همواره به مســئولیت 
اجتماعــی خود نیز توجه داشــت. او معتقد اســت کــه صنعتگران و 
کارآفرینان نقش مهمی در توسعه کشــور دارند و باید در کنار تولید، 

به اشتغال زایی و حمایت از جوانان نیز بپردازند.
او طی ســال های فعالیت خود، فرصت های شــغلی بسیاری ایجاد 

کرد و در آموزش نیروهای متخصص نقش موثری ایفا کرد.
کــز علمی، تــاش کرد تا  همچنیــن، بــا همــکاری با دانشــگاه ها و مرا
دانش فنی و تخصصی این حوزه را به نسل های جوان منتقل کند.
 ، ، علی لاجوردی با بیش از نیم قرن تجربه در صنعت لنت ترمز امروز
همچنــان  بــه عنوان   یکی از چهــره های تاثیرگــذار از این صنعت در 
ایران شــناخته می شود. او با پشــتکار و تعهد توانسته است نه تنها 
یک برند موفق ایجاد کند، بلکه میراثی ماندگار از تلاش و نوآوری در 
صنعت کشــور به جای بگــذارد. کارخانه لنت پارس کــه با زحمات و 
کنون به عنوان یکی از بزرگترین  تدابیر او به این نقطه رسیده است، ا
تولیدکنندگان لنت های ترمز در منطقه شناخته میشود و همچنان 

به مسیر پیشرفت و توسعه ادامه می دهد.

ایران،  ترمز در  لنت  از پیشگامان صنعت  به عنوان یکی  لاجوردی،  علی 
کرده است.  بیش از 5 دهه از عمر خود را وقف تولید قطعات خودرویی 
کیفیت و بومی  که نیاز به بازار ایران به قطعات با  کسانی بود  او از اولین 

سازی شده را تشخیص داد و با اراده ای پولادین به تاسیس شرکت لنت 
لنت  تولید  عرصه  در  معتبر  نامی  به  مرور  به  که  شرکتی  پرداخت،  پارس 
ترمز و قطعات خودرو تبدیل شد. لاجوردی نه تنها در بازار داخلی بلکه 

صادرات  برای  او  های  تلاش  آشناست.  نامی  نیز  المللی  بین  سطح  در 
محصولات ایرانی به بازارهای خارجی، جایگاه لنت پارس را به عنوان یکی 

کرد. از برندهای معتبر حوزه لنت ترمز تثبیت 
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گفت و گوی صمیمانه  امیر اسدزاده، پیشکسوت صنف لوازم یدکی با »قطعات خودرو« :

زهرا نعمتی، خبرنگار - قطعات خودرو
امیــر اســدزاده، پیشکســوت صنف لوازم یدکی در رســته راهســازی 
توضیح داد: فردی که به صورت قانونی و شفاف کار می‌کند مستحق 
نگرانی و اســترس نیست. با وجود تمام چالش‌ها و تحریم‌ها، برخی 
از فعالان بخش خصوصی ســعی دارند قطعات مــورد نیاز را از ژاپن، 
کشورهای اروپایی و حتی آمریکا تامین و به پروژه‌های بزرگ و معادن 
کشــور تزریق کنند. بخش دولتی این مسائل را ندیده و هیچگاه آن 

طور که باید از بخش خصوصی قدردانی نکرده است. 

	●... آغاز
امیر اسدزاده گفت: از خرداد ســال 1360 وارد بازار لوازم یدکی شدم 
تــا قبل از ســال 1375 در مــکان دیگری مشــغول به فعالیــت بوده  و 
مکانی که امروز در آن حاضر هستیم نیز در سال 1375 تاسیس شد.

وی ادامــه داد: در ســال‌های 1364 و 1365، در دوران جنــگ ما هر 
روز بــه اهــواز بســته ارســال می‌کردیــم. در آن زمان در جبهــه و خط 
مقدم، ماشــین‌آلات، دســتگاه‌ها و قطعــات زیادی نیاز بــود. در آن 
دوره قطعات به وفور امروزی نبود. فروشندگان اندک بودند و حتی 
دانش و اطلاعات نیز به شکل امروز در اختیار افراد نبود. همه سعی 

می‌کردیم یک قدم کوچک هم که شده در رفع این نیازها برداریم.

چالش‌ها در مسیر ادامه یافت●	
اســدزاده افــزود: بعــد از دوران جنــگ، چالش‌هــا پایــان نیافــت. 
تحریم‌ها، قوانین و ســایر مشــکلات مــا را درگیر کرد. امــا در کنار این 
چالش‌هــا قطعا نــکات مثبتی نیز وجود دارد که ما این ســختی‌ها را 
تحمل می‌کنیــم. رفع نیاز مــردم و جامعه جدا از بحــث اقتصادی و 

مالی، انگیزه‌ای جدی برای ادامه فعالیت است.
ایــن فعــال رســته راهســازی در خصــوص تحریم‌هــا توضیــح داد: 
 ، تحریم‌هــا کار را ســخت‌تر کــرد. مــن معتقــد هســتم در کســب وکار
نگرانی و اضطراب و اســترس برای فردی است که غیر قانونی و خطا 
کار می‌کنــد و کســی کــه مســیر را شــفاف و قانونــی می‌رود مســتحق 
نگرانی نیســت. متاسفانه امروزه کار درســت و قانونی نیز با استرس 

و اضطراب همراه است.

مسیر پر پیچ و خم واردات●	
امیر اســدزاده توضیح داد: رسته ســواری و راهسازی کاملا  متفاوت 
اســت. ســواری‌های وارداتی و تولید داخل در بــازار ایران به صورت 
متوســط از کیفیــت درجــه یکــی برخــوردار نبــوده و بالطبــع لــوازم 

یدکی‌های مورد نیاز آنها نیز نیازمند کیفیت درجه بالا نیســتند. در 
رســته راهســازی، ماشــین‌آلات در پروژه‌های ســنیگین راهسازی و 
معادن اســتفاده می‌شــوند که قطعه بی‌کیفیت در آنهــا کار نکرده و 

حتی سایر قطعات را نیز تخریب می‌کند.
کیفیت توســط بخش خصوصــی تامین  وی ادامــه داد: قطعــات با
می‌‎شــود. که مراحل تامین نیز پروســه بسیار ســخت و پیچیده‌ای 
بوده و از خرید تا انتقال وجه و آوردن در کشور مسیر بسیار دشواری 
را طــی می‌کنیم اما متاســفانه بخش دولتی هیچگاه این مســائل را 

ندیده و از اصناف و بخش خصوصی قدردانی نکرده است.

بازار شام ●	
اســدزاده وضعیت بــازار را اینگونه شــرح داد: نظــارت در حد گمرک 
بــوده و بعد از آن نظارت جدی به عمل نمی‌آید به همین منظور در 
بازار انواع کالاها یافت می‌شود. کالای خوب و درجه یک وجود دارد. 
کالای  درجه پایین‌تر نیز یافته شده که البته فروشنده کتمان نکرده 

و می‌گوید که درجه کیفیت این کالا پایین‌تر است.
وی افزود: اما کالا‌هایی در ظاهر قطعات اورجینال وجود داشته که 
از کیفیــت نامرغوبــی برخوردار هســتند و در قالــب کالای اصل ارائه 
کثر بازارها همه نوع  می‌شــوند. نه تنها در بازار لوازم یدکی بلکــه در ا

کالایی یافت می‌شود.

چالش‌ها یکی و دوتا نیست●	

امیر اســدزاده عنوان کرد: برخی از فعالان بخــش خصوصی با تمام 
کیفیت از ژاپن، اروپا و حتی آمریکا تامین  مشقت سعی دارد کالای با
کیفیت ســود کمتر و دردســر بیشــتری  کنــد در صورتــی کــه کالای با
داشــته و کالای تقلبــی بــا حاشــیه ســود بالا و بــدون دردســر عرضه 
می‌شود. بنده همین جا از بازرگانان و واردکنندگانی که جنس اصل 

تامین می‌کنند بسیار سپاسگزارم.
وی از نبــود بــرق گلایه کــرده و گفت: برق بــه چالش‌ ایــن روزهای ما 
اضافــه شــده اســت. در تمــام شــعب همه قطعــات موجود نیســت 
و مغازه‌هــا بــا یکدیگــر در ارتبــارط هســتند. نبــود بــرق و قطــع تلفن 
بــه چرخــه کار لطمــه وارد می‌کنــد. حتــی در پــی آن تعطیلی بــازار و 

ارتباطات رخ می‌دهد. 
اســدزاده ادامــه داد: ایــن مســائل باعــث ضــرر مضاعــف اصنــاف 
می‌شــود. در حالت عادی ما با وجود اختلاف ســاعت با کشورهای 
خارجــی و همچنیــن عــدم هماهنگــی تعطیــات آخــر هفته بخش 
زیــادی از زمــان را از دســت می‌دهیــم و مســائلی چون نبــود برق به 

مشکلات می‌افزاید.

پروژها به خواب رفته‌اند●	
این فعــال صنفــی در خصوص وضعیــت اقتصادی کشــور گفت: در 
رسته راهسازی ماشین‌آلات سبک و کوچک‌تری وجود داشته که در 
پروژه‌های کوچک و شخصی کارآیی دارد. ماشین‌‌آلات بزرگ نیز در 

پروژه‌های سنگین و معادن کاربرد داشته و ما از مصرف قطعاتشان 
گاه می‌شویم.  به مسیر این‌پروژه‌ها آ

 وی ادامه داد: درخواســت قطعات ماشــین‌آلات ســبک به صورت 
معمول اســت اما مصرف قطعات ماشــین‌آلات ســنگین نســبت به 
ســال‌های گذشــته کمتر شــده و ایــن نشــان می‌دهد کــه پروژهای 

سنگین نیز کاهش یافته است.

بازار یا یک تیم؟●	
امیر اســدزاده در خصوص سیســتم بــازار توضیح داد: تعــداد اقلام 
بســیار زیاد بوده و بــازار با همکاری یکدیگر اداره می‌شــود. هیچگاه 
سبد کالایی تکمیل نیســت اما تمام قطعات برای ارائه وجود دارد. 
افراد صنفی با یکدیگر مراوده داشته و قطعات را با همکاری یکدیگر 

به مصرف‌کننده می‌رسانند.

پیشنهاد: از رسته راهسازی نماینده‌ای در هیئت مدیره حضور ●	
داشته باشد

وی در خصــوص نزدیکــی محــل اتحادیــه به رســته ســواری گفت: 
حقیقــت این اســت که تمرکــز اتحادیه در بازار چراغ برق و ســواری 
نســبت به رســته راهســازی بیشــتر اســت اما باید این را نیز در نظر 
داشته باشیم که تعداد افراد در رسته سواری خیلی بیشتر از رسته 
راهسازی است. اما شخصا هرگاه به اتحادیه رفتم در کمال احترام 

به کارم رسیدگی شده است.
اســدزاده افــزود: مشــکل، دوری محــل اتحادیه بــه بازار راهســازی 
نیست بلکه نبوده نماینده‌ای از ما چالش‌برانگیزتر است. مشکلات 
رسته راهسازی با ســواری کاملا تفاوت دارد و اعضای هیئت مدیره 
نیــز چــون در ایــن رســته حضــور نداشــته بــه ایــن مشــکلات واقف 

نیستند.
وی توضیح داد: به جهت تعداد بســیار زیاد افراد در رســته ســواری 
گر تمام اعضای رسته راهسازی نیز  نسبت به رسته راهسازی، حتی ا
رای دهند، نمایندگان ما انتخاب نخواهند شد. پیشنهاد می‌دهم 
تبصره‌ و یا قانونی تدوین شــود تا نماینده ای از رســته راهســازی در 

هیئت مدیره حاضر شود. 
امیــر اســدزاده در پایان گفت: بنــده از اعضای اتحادیه تشــکر کرده 
و واقف هســتم که هیئت مدیــره جدید با تمام تــوان در جهت حل 
مشــکلات قــدم بــر مــی‌دارد. مــا قــدردان نــکات و اقدامــات مثبت 

هستیم اما مشکلات و چالش‌ها نیز همچنان وجود دارد.

بخش خصوصی جان فشانی می‌کند
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عبدالعلی مجد، خبرنگار -  قطعات خودرو
 شــهرام شــیرازی نژاد وارد کننده قطعات یدکی خودروهای جورج، 
جک، لیفان و چانگان درباره بازار و چالش‌های آن گفت: مشکلات 
همیشــه و همه جا هســت؛ اما این معضلات در ایران بیشتر است. 
مســیر واردات و کسب وکار در ایران روال ثابت نداشته و همیشه ما 
با چالش‌هایی مواجه هســتیم. از سوی دیگر بازار خشن و وجدان 

کاری کمرنگ شده است. 
شــهرام شــیرازی نژاد پیشــینه کاری خــود را چنین شــرح داد: »من 
به واســطه شــغل پدرم به ایــن حرفه وارد شــدم. کســب و کار پدرم، 
حاج رضا شــیرازی نژاد، در این بازار 70 سال قدمت داشته و من نیز 
به‌طور شــخصی 32 ســال است که در این حرفه مشــغول هستم. از 
ابتدا واردات را آغاز کردم. چهارپنج ســال اول کارم به کسب تجربه، 
آشنایی با رسم و رسوم بازار و جمع‌آوری اعتبار گذشت. چون پدرم 
با آلمان ارتباط داشــت و قطعات خودروهای اپل می‌فروخت، من 

نیز کار را با آلمان‌ها شروع کردم.«
وی ادامــه داد: »بــا شــرکت در نمایشــگاه‌ها و برقــراری ارتبــاط بــا 
کمپانی‌ها، با ســایر کشــورها نیز رابطه برقرار کردم. از برزیل قطعات 
گــن را وارد کــرده، با چیــن و ترکیــه نیز همکاری داشــتم.  فولکــس وا
مهم‌ترین شــاخص من برای تهیه کالا، کیفیت است. حتی قطعات 

چینی که من وارد می‌کنم از کیفیت مطلوبی برخوردار است.«
شــیرازی نــژاد افــزود: »مــن معتقــدم که ایــن پول‌هــا ســرمایه‌های 
کشــور هســتند و باید صرف تهیه اقلام اورجینال و با کیفیت شوند. 
مصرف‌کننده در مقابل پولی که می‌دهد حق دارد که جنس خوب 
دریافت کند. شــعار ما کالای با کیفیت است لذا تا امروز نیز با وجود 

این همه چالش‌ سرپا مانده‌ایم.«

؟!●	 دیروز بهتر از امروز
این واردکننده بازار لوازم یدکی در مقایسه‌ی شش ماه اول امسال و 
سال گذشته گفت: »متأسفانه نه تنها وضعیت بهبود نیافته، بلکه 

تخصیص ارز نیز چالش‌ برانگیز شده است. ثبت سفارش، تخصیص 
ارز مدت زمان زیادی می‌برد.«

وی ادامه داد: »مشکلات همیشه وجود دارد، اما معضلات در ایران 
گر واردات  بیشتر است. واقعا ما یک روال معمول و مشخص نداریم. ا
ده مرحلــه داشــته باشــد، در خوش‌بینانه‌تریــن حالــت حداقل دو 
مرحله با چالش همراه است. برای ثبت سفارش، گمرک، ارز، رسیدن 

کشتی و امثالهم با مشکل مواجه هستیم. «
گر کشــتی به مقصــد دبی از  شــهرام شــیرازی نژاد گفت: برای مثال ا
شانگهای بارگیری کند، 18 الی 20 روز زمان می‌برد تا به مقصد برسد. 
امــا در ایران، خــود من باری را داشــتم که یک ماه و نیــم زمان برد تا 
برسد. مشــکلات گمرکی نیز که دیگر جای خود دارد حتی بار تا پنج 
ماه نیز در گمرک مانده اســت. این مســئله فقط مختص ما نیست. 
واردکنندگان مواد غذایی که تاریخ انقضا برایشان اهمیت بیشتری 

دارد نیز درگیر این چالش هستند. 

بگوییم نوسان نرخ دلار یا کاهش سرمایه؟●	
ایــن فعال بخش خصوصــی در مورد تاثیر نوســانات قیمــت دلار در 
بازار توضیح داد: مقدار جهش قیمت در این مســئله اثرگذار است. 
گهــان پنــج هزارتومــان افزایش قیمــت رخ دهد، ســریعا  گــر نا مثــا ا
تاثیر می‌گــذارد. در کالاهای پرمصرف این تاثیر زودتر نمایان شــده 
و کالاهــای کــم مصــرف کــه در طی مــدت زمان بیشــتری بــه فروش 

می‌رسند؛ دیرتر تحت تاثیر قرار می‌گیرد. 
وی افزود: گاهی فروشــنده جنــس را خریداره کــرده و حتی با وجود 
، ناچار است کالا را با همان قیمت ابتدایی بفروشد  نوسانات نرخ ارز
و بــار جدیــد را با قیمــت جدید عرضه کنــد. در این حالت بخشــی از 
گر او بار اول با این مقدار پول  ســرمایه او از بین می‌رود. برای مثــال ا
100 دست لنت تهیه کرده باشد، بار دوم 70 دست لنت می‌تواند تهیه 

کند و این به معنای از دست رفتن سرمایه است. 

، یک روز گمرک●	 یک روز دلار

شهرام شیرازی نژاد ادامه داد: کسبه می خواهند قیمت دلار ثابت 
مانــده و حتی نــزول پیــدا کند. کاســبی ثبات مــی خواهــد و ارزانی، 
هنگامی که قیمت تمام شــده کالا زیاد باشــد، کالاهایی که کیفیت 
بسیار پایینی داشته در بازار افزایش می‌یابد. هرچقدر قیمت تمام 
شــده کالا کاهــش یابد، قدرت مصــرف کننده نیز بــرای تهیه جنس 
کیفیت افزایش می‌یابد. ما نیز تنها در یک قلم فروشــنده بود و در  با

هزار قلم مصرف کننده هستیم. 
وی گفت: تنها دلار نیســت که قیمت تمام شده را افزایش می‌دهد. 
تعرفه‌هــای گمرکــی نیــز یکــی از مهم‌ترین دلایــل افزایــش قیمت‌ها 
هستند. مســیر صعودی تعرفه‌ها نیز مشخص نبوده و تعیین شده 
گر قبل از سال ثبت سفارش انجام دهید ممکن است دچار  نیست. ا
افزایــش تعرفه نشــوید اما ثبت ســفارش بعد از ســال حتمــا با تعرفه 

جدید محاسبه خواهد شد.

فروش اینترنتی را آغاز کرده ایم●	
ایــن فعال بخــش خصوصی درمــورد فــروش اینترنتــی توضیح داد: 
فروش اینترنتی و سایت در مجموعه ما فعال است اما از آنجایی که 
هر کاری به متخصص خود نیاز داشته و هر کسب وکاری از ظرفیت 
و حــد و حــدودی برخوردار اســت، به طــور حرفــه‌ای در این بخش 

وارد نشده‌ایم.

ع چسبیدیم●	 اصل را رها کرده و به فر
شــیرازی نژاد طــرح شناســه کالا و کد رهگیــری را کارآمد ندانســته و 
گر  گفــت: این نوع طرح‌ها زیاد بوده‌اند و نتیجه‌ آنها را نیز دیده‌ایم. ا
می‌خواهند این قانون به طور درست اجرا شود، باید از گمرک کالای 
بدون کدرهگیری خارج نشــود در صورتی که این مســئله در گمرک 

فاقد کم‌ترین اهمیت است. 

برنده، برنده -راه درست زندگی اجتماعی ●	
شــهرام شیرازی نژاد درباره انتقال کســب وکار به نسل جدید گفت: 
من نســل دوم این بیزینس هستم و دوســت دارم نسل سوم نیز به 
این حرفه وارد شــود؛ اما هر چه جلوتــر می‌رویم به دلایل خصوصی 
و عمومــی موافق حضور فرزندانم نیســتم. ما با وجــدان کاری بزرگ 
شده‌ایم. در این شرایط دیگر نمی‌شود با ضابطه کار کرد. بازار خشن 

و دروغ‌گو شده است. 
ع   شــهرام شــیرازی نــژاد در پایــان گفت: مــا اصــل را رها کــرده و به فر
متوســل شــده‌ایم. ای کاش روزی بیایــد که اصــل را دریابیــم. آنچه 
شــاهد هســتیم قشــنگ و زیبا نیســتند. زندگی‌ها به برنده - بازنده 
تبدیل شده است. آرزو داریم روزی بیاید که زندگی‌هایمان بر محور 

برنده- برنده حرکت کند. 

شهرام شیرازی نژاد ، فروشنده و بازرگان نام آشنای خیابان ملت

کیوان سید باقری، خبرنگار - قطعات خودرو
بازار جنس خارجی را بیشتر از کالای ایرانی می‌پذیرد. مصرف کننده 

؟ نهایی هم به قطعه خارجی بیشتر اعتماد دارد. چرا و چطور
بــه طور معمــول جنس خارجی آســتانه ســود بالاتــری دارد. قیمت 
گذاری اجناس خارجی توسط شبکه توزیع انجام می‌شود. معمولا 
تســلط روی جنس خارجی بیشتر اســت. این ها و ده‌ها دلیل دیگر 
باعث می‌شود؛ بازار اقبال بیشتری به قطعات خارجی نشان دهد. 
حتــی کالای چینــی نیــز محبوب‌تــر از کالای ایرانــی اســت. فرهنگ 
مصرف کنندگان ایرانی نیز به سمت خرید کالای خارجی سوق دارد. 
سال‎هاســت لنت ترمز در ایران تولید می‌شود. دانش فنی، ماشین 
آلات، تجهیزات تولید و مواد اولیه لازم نیز فراهم است. اما هنوز هم 
، کام تولید  دغدغه فروش و رقابت لنت‌های خارجی موجود در بازار
کننده ایرانی را تلخ کرده و تولید لنت در داخل کشور چندان به صرفه 

و بی مشکل نیست.
، دبیر انجمن لنت ترمز می‌گوید: مشکل اصلی،  مســعود حســن‌پور
علاقه‌ی بــازار به فروش کالای وارداتی اســت. زیرا بــه دلیل خارجی 
بــودن، بــا هــر قیمتــی کــه بخواهنــد، می‌فروشــند. بیشــتر مصــرف 
کنندگان هم که شــناخت کافی ندارند فکــر می‌کنند کالای خارجی 
گر می‌خواهیم بازار  همیشه بهتر است، لنت ترمز خارجی می‌خرند. ا
قطعات خودرو از این آشفتگی خارج شود، باید عده‌ای از سودهای 

لحظه‌ای صرف‌نظر کنند و منافع ملی را در نظر داشته باشند.
، به ملرزومات  وی افزود: به جای تخصیص ارز برای واردات لنت ترمز
کیفیت  تولید ارز بدهید. برای همه خودروها لنت ترمز های بسیار با
و مرغوب در ایران تولید می‌شــود؛ قیمت مناســب و پشتیبانی پس 
از فــروش را نیز دارند؛ در این جا ســوال ما این اســت: چــرا باید لنت 

ترمز وارد کنیم؟ 
به ما اعتماد کنید؛

بازار را تامین می‌کنیم
دبیر انجمن لنت ترمز گفت: کشــور هرگز با کمبــود لنت ترمز مواجه 
کیفیت که با نمونه‌ی خارجی  نشده‌است. همواره لنت ترمزهای با
کاملا برابری می‌کند، در داخل تولید می‌شود. اما بازهم لنت خارجی 
گاهی  می‌آیــد و بــا دوبرابر قیمــت لنــت ایرانی به فــروش می‌رســد. آ
گر به  بخشــی و فرهنگ‌ســازی لازمه حمایت از تولید داخل اســت. ا
تولید ایرانی فرصت داده شــود؛ وابســتگی به خارج از کشور کاهش 

می‌یابد. ما باید آنچه را خودمان نداریم وارد کنیم.

سال هاست در کنار کسب وکار خود به سرودن شعر نیز مشغول است.
به تازگی اولین دفتر شعر نژاد حسینی به چاپ رسیده است.

وی در اشعار خود تجربه زیسته و نظرگاهش به زندگی، جهان و مردمان را مطرح کرده است.
 برای ایشان  آرزوی بهترین ها را داریم.

سود در کالای 
سید ابوالفضل نژاد حسینی -  فروشنده بلبرینگوارداتی است

شاعری از دیار رودبار قصران

درگفت‌وگو با مسعود حسن پور

یک روز دلار، یک روز گمرک
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 ماهنـــامه  ســـراســـری
  خودرو، قطـعات وخدمات  
شماره  51  مهرماه  1403

جواد بخشنده، خبرنگار 
- قطعات خودرو

حســن جمالــی کاظمینی 
کت  شــر مــل  عا یر مد
ر  و مشــا ســین  مهند
اتومبیــل دربــاره وضعیــت 
تولیــد گفــت: متاســفانه از 
تولید حمایت لازم نشده و 
تولید کننده به گاوِ شیرده 
دولت تبدیل شــده است. 
تولید یعنی با آن که سرمایه 
ملی که در ایران از جایگاه 
مطلوبی برخوردار نیست؛ 
دولت ســعی دارد به طرق 
کســری نقدینگی  مختلف 

را توسط تولید کننده جبران کند.

از آغاز تا امروز.....●	
حســن جمالــی کاظمینــی مــی گویــد: شــرکت مهندســین مشــاور 
اتومبیل از سال 1371 تاسیس شده است. شرکت ما در زمینه تولید 
قطعات سیستم ترمز برای ایران خودرو و سایپا فعالیت می‌کند. این 
شرکت دوران‌های متفاوتی به خود دیده و مراحل متعددی را از سر 
گذرانده اســت. روزی کارکنان ما 450 نفر بودند و روزانه 2700 قطعه 
تولید می‌کردیم اما به دلیل سیاست‌گذاری‌های غلط خودروسازان 

مجبور به اخراج کارکنان و در نتیجه کاهش تولید شدیم.
 وی ادامــه داد: مــن در صنعت خودرو ســابقه 50 ســاله دارم. مدیر 
شــرکت مــزدا که امــروزه بهمن نامیــده می‌شــود، بــوده‌ام. در پارس 
خودرو نیز سمت مدیریت داشته و مشاورت مهندس علوی، مدیر 
سابق ســایپا نیز در کارنامه‌ام وجود دارد. تمام این تجربیات منجر 
شــد که این شرکت تاسیس شــده و ما در بخش تولید قطعات برای 

خودروسازان و بازار لوازم یدکی وارد شویم. 
جمالی کاظمینی افزود: در حال حاضر ما 100 نیرو داریم که هر کدام 
با ســابقه 20 الی 25 ســاله با ما همکاری دارند. در بازار محصولات ما 
با برند  شــرکت مهندســین مشاور اتومبیل شــناخته می‌شود که در 

دیدگاه عموم از کیفیت بسیار مطلوبی برخودار است. 
مدیر عامل  شــرکت مهندسین مشاور اتومبیل گفت: از آنجایی که 

، قسمت امنیتی خودرو بوده خود را موظف دانستیم  سیستم ترمز
 ، کــه در بالاتریــن کیفیت، قطعــات را تولید کنیــم. به همیــن منظور
تیم کیفی قوی، آزمایشگاه و دستگاه‌های کنترلی تخصصی و واحد 
مهندسی متخصص دستاورد ما در طی این سی سال بوده است که 

امروزه می‌توانیم قطعات مورد نیاز را نیز طراحی کنیم. 

دستاورد ما: خودکفایی در تولید●	
این تولید کننده داخلی در مورد ســبد کالایی شــرکت بیان داشت: 
، طبق، کفشک  سبد کالایی ما شــامل ده قلم قطعه از جمله بوستر
و امثالهم اســت. در حال حاضر با توجه به نیاز و ســفارش مشــتری 
قطعــه تولیــد می‌کنیــم. در بخــش ترمــز اتومبیــل هــر قطعــه‌ای را 

می‌توانیم؛ بسازیم. 
حسن جمالی کاظمینی گفت: صفر تا صد تولید قطعه به جز بخش 
لاســتیک و پلاســتیک که از طریق پیمانکار تامین می‌شود، توسط 
خودمان تولید می‌گردد.  لاستیک مســتر بسیار حساسی بوده و ما 
در ابتدا تحت لیسانس کاسکو کره فعالیت می‌کردیم. به مرور زمان 
ایــران به فناوری تولید لاســتیک دســت یافت و از آن پــس از داخل 

قطعه را تامین می‌کنیم.
وی افــزود: قطعــات پلاســتیکی نیــز فنــاوری پیچیــده‌ای نــدارد. 
شــرکت‌هایی که بــا ما همــکاری می‌کنند واحــد نظارتی داشــته و ما 
بــا پیمانکارهــای مورد تاییــد آنها همــکاری می‌کنیم. مــواد اولیه به 
صــورت صفــر تا صد از داخل کشــور تامین می‌شــود. در گذشــته که 
تحت لیسانس کاسکو فعالیت می‌کردیم باید قطعه را به کره جنوبی 
می‌فرســتادیم امــا امروز با وجــود آزمایشــگاه‌های مجهــز در داخل 

کشور کنترل کیفی انجام می‌شود.
کار در بازار افتر مارکت بهتر از کار با خودروسازان 

ایــن تولیــد کننــده در مــورد بــازار لــوازم یدکــی توضیــح داد: برنــد ما 
شــناخته شــده اســت و کالا را به بنک‌دارهای بازار به صورت عمده 
عرضه کرده و آنها به صورت مویرگی در تهران وشهرســتان‌ها پخش 
می‌کنند. به ســایپا نیز بوســتر داده و قطعات جدیدشان را طراحی 

می‌کنیم.
مهندس حســن جمالی کاظمینی ادامه داد: ما روزانه 2700 بوســتر 
تولید می‌کردیم. امروز نیز می‌توانیم تیراژ تولید را به روزی 1000 قطعه 
افزایش دهیم. این مسئله نیازمند نقدینگی است که به دلیل عدم 
پرداخت منظم پول توســط شــرکت ســایپا ترجیح دادیم تولید را از 

حالت تعادل خارج نکنیم. 

این تولید کننده اعلام کرد: ما کار کردن با بازار افتر مارکت را از فروش 
بــه خودروســاز موفق‌تــر می‌بینیم بــه همیــن منظور در مهندســی 
پروژه‌ها، قطعات مشــابه و البته پر مشــتری و با کیفیــت را در فرایند 
مهندسی معکوس قرار داده و به بازار عرضه خواهیم کرد. از آنجایی 
کــه از دانــش لازم و ابــزار تولیــد تخصصی برخــوردار هســتیم، موفق 

خواهیم شد. 

صادرات خوب اما پر پیچ و خم●	
کــه در  وی صــادرات را مطلــوب دانســته و شــرح داد: دوســتانی 
نمایشگاه روسیه شــرکت کردند، با تقاضای روس‌ها مواجه شدند. 
ما نیز صــادرات را امری مطلوب می‌دانیم اما از آنجایی که صادرات 
مســیر پر پیچ و خم خود را دارد، ترجیح می‌دهیم خودمان شخصا 
وارد نشــده و قطعــه خودمــان را به شــرکت های صادرکننــده عرضه 

کنیم. 

انجمن صنایع همگن و چالش قطعه سازان●	
حسن جمالی کاظمینی یکی از اعضای هیئت مدیره انجمن صنایع 
همگن تهران در خصوص ساز وکار این انجمن توضیح داد: انجمن 
صنایــع همگن تهران بیــش از 150 نفر عضــو دارد. هفتــه‌ای یک بار 
جلسه برگزار کرده و سعی می‌کنیم معضلات و مطالبات قطعه‌سازان 
را پیگیــری کنیــم. هیئــت مدیــره شــامل 11 نفــر بــوده و جهــت رفــع 

مشکلات قطعه سازان در تلاش هستیم.

سیاست خودروسازان اشتباه است●	
وی در خصوص عملکرد خودروســازان گفت: یــک زمانی بنده تنها 
ســورس تولید کننده بوســتر خودروســاز بودم و روزانه 2700 بوســتر 
تولید می‌کردیم. اما طبق سیاســت گذاری خودروســازان سه چهار 
تامین کننده دیگر نیز وارد شــدند که باطبع تولید ما کاهش یافت. 
گر خودروساز پول یک تامین  این مســئله نیز بدین منظور بود که ا
کننده را بــه موقع پرداخت نکرد، تولید کننــده دیگر برایش قطعه را 

تولید کند.
حســن جمالــی کاظمینــی ادامــه داد: دولتی بــودن خودروســازان 
چالــش برانگیــز و پر هزینه اســت. من وقتــی تولیدم کاهــش یافت، 
تعدیل نیرو کرده و هزینه و درآمدم را به تعادل رســاندم. تشــکیلات 
دولتی با 20 الی 30 هزار کارمند و ظرفیت تولید که پاســخگو نیســت، 

کفه ترازوی هزینه و درآمدش از تعادل خارج می‌کند. 

وی افــزود: تعویــض مدیران در بازه‌های زمانی دو الی ســه ســال نیز 
در عدم موفقیت خودروســازان بی‌تاثیر نیست. با تعویض هر مدیر 
شیرازه کار از دست رفته و مدیر جدید باید مدت زمانی را صرف کند 

تا به پروژه اشراف پیدا کند. 

پایه اقتصاد، تولید است●	
این تولیدکننده گلایه کرد: پایه اقتصاد تولید است. تولید یعنی ایجاد 
ســرمایه ملی، رفــاه عامه مردم بــه تولید گره خــورده و تولید اهمیت 
بسیار بالایی دارد. اما امروزه به دلیل تحریم‌ها و عدم فروش نفت و 
، تولید کننده به گاو شیرده  در نتیجه کمبود نقدینگی در اداره کشور

دولت تبدیل شده است.
وی ادامه داد: دولت سعی دارد از طرق مختلف چون مالیات‌های 
متعــدد، بیمه و امثالهم کســری نقدینگی را تامیــن کند. در خارج از 
کشور تولید کننده جایگاه والایی داشته و بانک نقدینگی مورد نیاز 
او را تامین می‌کند اما در اینجا تولید کننده باید خودش مشکلاتش 

را حل کرده و با چالش‌ها نیز دست و پنجه نرم کند. 
واردات اتومبیل خارجی فقط به سود یک قشر خاص 

مدیر عامل شرکت مهندسین مشاور اتومبیل واردات ماشین‌های 
خارجــی را نامطلوب خوانــده و گفت: ســود واردات خــودرو تنها در 
جیب یک قشــر خاص می‌رود. برای مثال وارد کننده‌ خودرو را یک 
گر از تولید  میلیــارد می خرد اما آن را دو تا ســه میلیارد می‌فروشــد. ا
داخل حمایت شود، خودروهای بسیار خوبی ساخته خواهد شد. 
آن زمان که کره و چین خودروسازی نداشتند، پارس خودرو شورلت 

و بیوک تولید می‌کرد.
وی در خصوص یکی بودن قیمت خودرو داخلی و خارجی توضیح 
داد: مدیریــت نامناســب و سیاســت‌ گذاری‌هــای غلــط باعــث این 
مســئله شــده اســت. هزینه‌های اضافی باعث افزایش قیمت تمام 
گذار  گر خودروســازی را به بخش خصوصی وا شــده خودرو شــده و ا

کنند؛ قطعا شاهد اتفاقات بهتری خواهند بود. 
عشق و کار دو روی یک سکه

حســن جمالــی کاظمینــی می‌گوید: بــرای ورود به ایــن حرفه 
عشق لازم است. ما از صفر شروع کرده و مرحله به مرحله بالا 
گر می‌خواهند به این  آمدیم. سخت کار کردیم. جوان‌ها نیز ا
حرفه وارد شــوند این ســه نکته را به یاد داشــته باشند. اول: 
عشق و علاقه دوم: پشتکار سوم: تحلیل عمیق مسائل و فرار 

نکردن از مشکلات

تولید پایه اقتصاد است

گفت‌وگو با حسن جمالی کاظمینی

تولید کننده، گاو شیر ده  دولت 

مدیریت  09121025359
www.tarkhiskar.com
www.gtjonoub.com

gtjonoub@gmail.com-gtjonoub@gtjonoub
88662277-88207260

تهران میدان ونک، خیابان گاندی جنوبی
کوچه 23، پلاک 19، واحد303، طبقه سوم 

88783150

 ترخیص تخصصی لوازم یدکی 
خودروهای سبک و سنگین

گروه  ترخیص کاران جنوبگروه  ترخیص کاران جنوب
40 سال سابقه
شماره ثبت:565590

بوشهربوشهر
 خرمشهر خرمشهر

بندرعباسبندرعباس

ترخیص استثنائیترخیص استثنائی

گمرکات:

قیمت فوق العادهقیمت فوق العاده

ش خاطر برای شما
رام
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محسن فاطمی، خبرنگار - قطعات خودرو
در  بخصــوص  خــودرو  یــک  در  اســپری  از  اســتفاده  هرچنــد 
کار  قســمت‌هایی مانند انژکتور کاملا ضروری و لازم اســت اما این 
هنــوز آنطــور که باید در کشــور ما جا نیفتاده اســت. به طوری که 
حتــی بــرای واردات آن نیز ارزی تخصیص نیافته و ثبت ســفارش 
انجام نمی‌دهند. به باور مسئولان، اسپری‌ها جزو کالاهای لوکس 
بــرای خــودرو محســوب شــده و ضــروری نیســتند. در ایــن روزها 
کــه حتــی بازار لــوازم یدکی ضروری بــرای خودروها شــرایط خوبی 
ندارد، ســراغ یکــی از تولید کننــدگان و واردکنندگان اســپری‌های 
خودرو رفتیم تا در ارتباط با مشــکلات کســب و کار و شــرایط بازار 

گفت‌وگویی انجام دهیم. 
ســید مهــدی حســینیان از افــراد تحصیلکــرده‌ای اســت کــه با 
داشــتن مــدرک کارشناســی روابــط عمومــی، بــه فعالیــت در ایــن 

حوزه پرداخته است. از وی پرسیدیم:  

چند سال است که در این حوزه فعالیت می‌کنید؟●	
مــن از 18 ســالگی وارد ایــن بازار شــدم. کارم را بــا کارگری پیش 
حــاج آقایی که خیلی به من محبــت کرده و حق زیادی بر گردنم 
دارد، شــروع کــرده و همــه‌ی فــوت‌و فــن این شــغل را یــاد گرفتم. 
بعد از مدتی مغازه را در اختیار من گذاشــتند که تا دو ســال قبل 
کنم.  کار  گرفتم مستقل  دست من بود ولی بعد از مدتی تصمیم 

چند نوع اسپری برای خودرو در بازار وجود دارد●	
در حــدود 45 نــوع اســپری در بــازار هســت از قبیــل اســپری 
، اســپری تمیز کننده‌ی داشــبورد، بدنه، لاستیک، اسپری  انژکتور
، اســپری  ، اســپری رینگ‌شــور تمیزکننــده‌ی ســطح بیــرون موتــور
پنچــری لاســتیک کــه ســر والو بســته شــده و بــه داخل لاســتیک 
اســپری می‌شــود و اســپری برای تمیز کردن داخــل موتور خودرو 

کیفیت آن خیلی مهم است، اسپری ضد بخار و ضد باران که 

کدامیک از اینها برای یک خودرو ضروری است●	
 اســپری انژکتور یکی از ضروری‌ترین این اسپری‌ها بوده و برای 
تمیزکــردن انژکتور خودروها باید از آن اســتفاده شــود. متاســفانه 
گاهی، اســتفاده از آن را خیلی ضروری  بعضــی هــا به دلیل عــدم آ
نمی‌دانند و تعمیرکاران نیز اطلاعات غلط به مشتری می‌دهند.

، دارای یــک فرمول ●	 کتور موجــود در بــازار تمــام اســپری‌های انژ
هستند یا با فرمول های مختلفی تولید شده‌اند؟ 

10 نــوع اســپری انژکتــور در بــازار موجود اســت کــه فرمول های 
مختلفــی دارنــد. مــواد اولیــه‌ی لازم بــرای تولید نوع مرغــوب و با 
کیفیت اسپری انژکتور در ایران خیلی سخت پیدا می‌شود. چون 
امــکان تولید اســپری با کیفیــت در ایران نبود، من کالایی بســیار 
مرغــوب و درجــه یک از چین وارد کردم که قیمت بالایی داشــت 
ولی متاســفانه اینجا بیشــتر آدم‌ها دنبال جنس ارزان هســتند و 

کیفیت نیست.  که ارزان باشد با  طبیعتا چیزی 

یعنی اسپری بی‌کیفیت به خودرو آسیب می‌زند؟●	
بله باعث بالارفتن مقدار مصرف سوخت خودرو، خرابی شمع 
که در ایران توسط همکاران  ها و خرابی انژکتور می‌شود. اسپری 
کــردن موتــور  کــپ  تولیــد می‌شــود کیفیــت لازم را نــدارد و ســبب 

خودرو می‌شود.

برای تولید اسپری‌های خودرو نیاز به کارگاه‌های بزرگ هست یا ●	

در مکان‌های کوچک هم می‌شود تولید کرد؟
برای تولید این کالا نیاز به مکان بزرگ هست و هزینه‌ی بالایی 
کار راحتی  کــردن دســتگاه‌ها و ماشــین‌آلات تولید نیــز  دارد. وارد 
نیست. البته سعی کردیم در مکان کوچک‌‍‌‌تری تولید کنیم اما به 
دلیــل تحریم‌هــا و کمبود مــواد اولیه، ادامه‌ی کار بــرای ما ممکن 
نبود و حمایت های لازم هم را نداشتیم. در نهایت مجبور شدیم 

کنیم. کارگاه را تعطیل 

کالاهایی که تولید می‌کنید با چه نامی وارد بازار می‌شوند؟ ●	
کردیم. برند  SMHرا در سال 1388 ثبت 

تولید این اسپری‌ها برای محیط زیست زیان ندارد؟●	
نه هیچ آســیبی به محیط زیســت وارد نمی‌کندو پسماند تولید 
هــم نــدارد. البته در تعــدادی از اســپری‌هایی که در حــال حاضر 
در ایران تولید می‌شــوند از گازی اســتفاده می‌کنند که متاســفانه 

کیفیت لازم نیستند. بیماری‌زا است. تعدادی از آنها هم  دارای 

تابحال شــده کســی کالایی بی‌کیفیت و تقلبی را با برند شما به ●	

بازار عرضه کند؟ 
کالاهایی بی‌کیفیت را در بسته بندی  که  بله یکی دو مورد بود 

کردند. هایی شبیه به ما تولید 

؟●	 در حال حاضر به تولید ادامه می‌دهید یا خیر
کارگاه رو تعطیل کردیم  متاسفانه در حدود یک سال است که 
و از اینکــه مجبــور شــدیم بــه کار کارگــران خاتمــه بدهیــم، بســیار 
کمبودهــای موجــود  ناراحــت هســتیم ولــی چــاره‌ای نداشــتیم. 
ناشی از تحریم‌ها و عدم حمایت های  لازم سبب این کار شدند. 

مواد اولیه‌ی لازم در ایران موجود هست؟●	
مــوادی کــه مــن می‌خواهم در ایــران خیلی کم پیدا می‌شــود. 
من دوست ندارم کالایی با مواد اولیه‌ی نامرغوب دست مشتری 

بدهم.

از تولیدات شما هنوز دربازار موجود هست ؟ ●	
بلــه چــون 5 ســال تاریــخ مصــرف داشــتند، هنــوز دربــازار پیدا 

می‌شوند.

با  ارز دولتی کالا وارد می‌کردید؟●	
، بــه اعتقاد مســئولین چــون کالای ضروری نیســتند و در  خیــر

ایران تولید می‌شوند، به ما ارز نمی‌دهند. 

 کالاهایی که تولید یا وارد کردید، استاندارد لازم را داشتند؟●	
بله تمامــی کالاهایی که از بندرعباس یا بندرامام خمینی وارد 
کردیــم، اســتاندارد بودنــد اما اســپری‌هایی که در حــال حاضر در 
کشــورمان تولید می‌شوند، فاقد اســتاندارد هستند. کسی هست 
گاز اســپری تولید کرده و کالایش بدون هیچ مشــکلی  که با تینر و 

در بازار فروخته می‌شود. 

در مورد اتحادیه چه نظری دارید؟●	
اتحادیه شرایط بهتری به نسبت گذشته دارد اما متاسفانه در 
مــورد مشــکلی که من داشــتم و با انحادیه مطــرح کردم، برخلاف 
برخورد خوبی که داشــتند و وعده ای که دادند، متاســفانه هیچ 
کاری نکردنــد. بایــد بــه اعضــا و مشکلاتشــان اهمیــت بیشــتری 

بدهند. 

کالای بی‌کیفیت دست مشتری نمی‌دهم
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در گفت‌وگو با سید مهدی حسینیان، تولید کننده و فروشنده
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 ماهنـــامه  ســـراســـری
  خودرو، قطـعات وخدمات  
شماره  51  مهرماه  1403 محمد امین الهی، خبرنگار - قطعات خودرو

تداوم مشــکلات بــازار لوازم یدکی و این‌که هیــچ راه‌حل موثری 
بــرای رفــع آنها از ســوی مســئولان ارائه نمی‌شــود ســبب شــده تا 
بــه گفت‌وگــو با افراد فعــال و صاحب برنــد در این حــوزه پرداخته 
و حــرف هــای آنهــا را منعکــس کنیــم. برهمین اســاس ســراغ امیر 
کــه در بازار قطعــات خودرو،  کســون  صفایــی مدیرعامل شــرکت ا
برند معتبری است رفتیم تا در مورد شرایط فعلی بازار لوازم یدکی 

که وجود دارند حرف بزنیم.  و مشکلاتی 

ابتــدا کمــی دربــار‌ه‌ی خودتــان و ســابقه‌ی حضورتــان در بــازار ●	
قطعات خودرو بفرمایید

پدرمــان نظامی بود و بعد از بازنشســتگی مغازه‌‌ی فروش لوازم 
یدکــی دائــر کردند. مــن و برادرانم هم در بیشــتر اوقــات در مغازه 
بودیــم و بــه تدریــج دارای شــناخت و تجربــه در مــورد خودروهــا 
کــه برنــد  گرفتیــم  و قطعات‌شــان شــدیم. بعــد از مدتــی تصمیــم 
کسون و سپس دو برند اسمیت  خودمان را ثبت کنیم. ابتدا برند ا
و اویرکس را ثبت کردیم. شــعار ما از ابتدا تجربه امنیت بوده و در 

که در این بازار فعالیت داریم. حدود30 سال است 

تعــداد قطعاتــی کــه بــا برنــد شــما در بــازار عرضــه می‌شــوند را ●	
بفرمایید

ما در حدود 700 قلم از قطعات پراید و پژو در سبد کالایی خود 
کســون وارد  موجــود داریــم که بعد از تایید بخش کنترل کیفیت ا

گارانتی 6 ماهه هستند. بازار می‌شود. تمامی قطعات دارای 

چه چیــزی بــرای شــما اهمیت بیشــتری دارد، کســب ســود زیاد ●	
تحت هر شرایطی یا حفظ سابقه و اعتبار برندتان؟

 مــا از ابتــدا تصمیــم گرفتیــم ایــن کار را طــوری انجــام دهیم تا 
نامــی که دربــازار داریم برای فرزندان‌مان و برای نســل بعد از آنها 
هم دارای اعتبار و احترام باشــد. به قصد حضوری کوتاه و کســب 
کثــر ســود و اســتفاده کــردن از شــرایط آشــفته بــازار وارد این  حدا
حرفه نشــدیم. برای همین تحت هیچ شــرایطی کیفیت و کارآیی 
بالای قطعات‌مان و در واقع نام و اعتبارمان را فدای شرایط مالی 

و کمبودهای موجود نمی‌کنیم. 

به نظــر می‌رســد بــا برادرتــان همــکار هســتید و کارها را تقســیم ●	
کرده‌اید

 بلــه کار تامیــن مــواد و قطعــات بــا بنــده بــوده و برادرم حســن 
را  بــا نمایندگی‌هــا و مشــتری‌ها  ارتبــاط  و  فــروش  امــور  صفایــی 

برعهده دارد.

با شرکت‌های خودروسازی کار می‌کنید؟●	
کــز پخش معتبر در بازار چراغ برق   خیــر ما کالاهایمان را به مرا
کــز اســتان‌ها داریــم  کــه در شهرســتان‌ها و مرا و نمایندگی‌هایــی 
کــه شــرکت‌های خودروســازی در  می‌دهیــم. بــه دلیــل شــرایطی 
خصــوص امور مالی و نحوه‌ی پرداخت‌هایشــان دارند کارکردن با 
آنها کمی ســخت اســت. نحوه‌ی پرداخت خودروســازان خیلی از 

کرده است.  تولیدکننده ها را دچار مشکلات زیادی 

چه قطعاتی به بازار عرضه می‌کنید؟●	
، قطعــات جلوبندی، انواع صافــی بنزین، انواع  انــواع لنت ترمز
واشــرهای مــورد نیاز خودروهــا‌، قطعات برق خودرو، انواع کاســه 

نمد و انواع شمع موتور

در مورد شرایط آشفته و رکود فعلی بازار و تاثیراتش در کار شما ●	
چه نظری دارید؟

شــرایط فعلــی بــر روی تمامــی افــراد فعــال در ایــن حــوزه کم و 
بیــش تاثیــر دارد. به اعتقاد من زمین و ملک، ضربه‌ی اصلی را به 
اقتصــاد ما زده‌اند. چند ســال قبــل قیمت زمیــن و ملک افزایش 
گهانــی داشــت و خیلــی از اصنــاف و کاســب هــا در حــوزه هــای  نا
مختلــف، پول‌هایشــان را بجــای اســتفاده در صنــف خودشــان، 
کردند اما آن حوزه هم  صرف خرید زمین و ساخت‌وساز آپارتمان 
دچــار رکود شــد تــا در نتیجه‌ی عدم بازگشــت ســرمایه‌، این افراد 
دچار کمبود ســرمایه برای اســتفاده در صنف خودشــان شــوند. 
لــوازم یدکــی خودروها  تقریبــا مانند مواد غذایــی، دارو، موبایل و 
، کالاهای مصرفی بوده و افراد تحت هر شــرایطی مجبور  کامپیوتــر
گر شرایط بازار کالاهای مصرفی اجباری  به تهیه‌ی آنها هســتند. ا

 . این هست، وای به‌حال بازارهای دیگر

به نظر شما در چنین بازاری چه نوع رقابتی ایجاد می‌شود؟●	
 عــده ای از افــراد در این شــرایط بــه فکر رقابت ناســالم افتاده 
و کلاهبــرداری می‌کننــد. مدتی قبــل اعلام کردند کــه برای گرفتن 
دســته چک، افراد باید ســپرده‌ داشته باشــند و چک هایی برای 
خرید و فروش مورد اســتفاده قرار بگیرنــد که دارای اعتبار بوده و 
بی‌محل نباشــند. اما این قانون یکی دوســال رعایت شد تا کسی 
از بابــت گرفتــن چک از مشــتری دچار مشــکلی نشــود. اما مدتی 

هست که چک‌های صیادی هم مشکل ساز شده‌اند. 

در مورد اتحادیه چه نظری دارید؟●	
کــرده و باعــث  زیــادی  گذشــته، تغییــرات بســیار  بــا  اتحادیــه 
امیــدواری زیادی شــده اســت. نقــش اتحادیه بســیار مهــم بوده 
و می‌توانــد بــا ایجــاد یــک ســامانه‌ی اســتعلام مشــتریان تــا حــد 
زیــادی مانــع از کلاهبــرداری افراد شــود. مثلا وقتی کســی از اهواز 
بــرای خریــد کالاهای ما چک می‌خواهد بدهــد، در صورت وجود 
ســامانه‌ی استعلام مشتریان، خیلی راحت می‌توانیم از سابقه‌ی 
کاری فــرد و اعتبــارش مطلع شــویم. یــا برعکس مشــتری‌ها وقتی 
چنین ســامانه‌ای باشــد، می‌تواننــد با مراجعه بــه آن از نوع کار و 
سابقه‌ی ما و دیگر همکاران مطلع شوندو همچنین شناسایی و 
فروش کالاهای تقلبی و بی‌کیفیت و بی‌نام و نشان نیز از کارهایی 

که اتحادیه می‌تواند انجام دهد.   است 

در مورد مشتری‌ها و انتظاراتشان از شما چه حرفی دارید؟●	
بعضــی از مشــتری‌ها انتظــارات غیر اصولی دارنــد. می‌خواهند 
کــم بخرنــد و بــا ســود  کیفیــت را بــا قیمتــی  قطعــه‌‌ی خــوب و بــا 
زیــاد بفروشــند. در اینجــا مصــرف کننــده‌ی نهایــی نقــش اصلــی 
گــر آنها جنــس ارزان و بــی کیفیت نخرند،  و تعییــن کننــده دارد. ا
مغازه‌دارهــا هم از تولیــد کننده‌ها قطعات بی‌کیفیت درخواســت 
نمی‌کننــد. تولیدکننده‌هــای زیــر پله‌ای هــم وقتــی ببینند کالای 
بی‌کیفیت‌شــان خریــداری نــدارد دســت بــه تولید آنهــا نمی‌زنند. 
در واقــع این‌کــه چــه چیزی تولید شــود را مصرف‌کننــده‌ی نهایی 

تعیین می‌کند. 

با واردات کالا و قطعات موافق هستید؟●	
 بله موافقم، هرچند عده‌ای درواقع انحصارطلب با واردات کالا 
مخالف هســتند تا فقط تولیدات خودشان در بازار موجود باشد 
امــا واردات قطعــات خودرو ســبب ایجاد رقابت ســالم بین تولید 
کننده‌هــا شــده و در نتیجــه بــرای خریــداران و مصرف‌کننده‌های 
نهایی فرصت و قدرت انتخاب، فراهم می‌کند. وقتی تولیدکننده 
را  آن  کیفیتــش  بــه خاطــر  وارد شــده و خریــدار  ببینــد جنســی 
می‌خــرد، سیاســتش را تغییــر داده و قطعــه‌ی با کیفیــت و درجه 

یک تولید می‌کند.

وقتــی کــه تولیدکننــده‌ای قطعــات درخواســتی شــما را تولیــد ●	
می‌کند، آیا نظارتی بر روی پروسه تولید دارید؟

بله کلیه‌ی مراحل تولید توسط کارشناسان فنی شرکت نظارت 
کسون  می‌شــود و در نهایت با تائید بخش کنترل کیفیت شرکت ا

به بازار عرضه می‌شوند. 

چه چیزی سبب تغییر درجه‌ی کیفیت قطعات می‌شود؟●	
دانــش فنــی و پروســه‌ی تولید و ماشــین‌آلات و مهم‌تــر از همه 

کننده هستند.   کیفیت قطعات تعیین  مواد اولیه در میزان 

بر اساس چه چیزی تصمیم به تهیه و توزیع قطعه‌ای می‌گیرید؟●	
بر اســاس نیاز و درخواســتی که در بازار هست بررسی می‌کنیم 

که آیا تهیه و توزیع آن قطعه توجیه اقتصادی دارد.  
تابحال کسی از برند شما سواستفاده کرده، قطعه‌ی بی‌کیفیت 

را با برند شما به بازار عرضه بکند؟
کسون را روی جعبه چاپ  بله موردی بود که اســمی شبیه به ا
کره کردیم و درنهایت متقاعد شــدند که  کرده بودند. چند بار مذا

تغییرش بدهند.

کســون، به لحاظ قیمت‌گــذاری در چه رده ●	 لوازم یدکــی با برند ا
هستند ؟

کیفیــت بــالای محصــولات   بــا توجــه بــه هزینه‌هــای تولیــد و 
کاملا رقابتی می‌باشند. کسون  قیمت‌ها   ا

 بسته بندی قطعات شما و نوع چاپ آنها بسیار با کیفیت نشان ●	
می‌دهند، آیا به لیبل و بسته بندی کالاها اهمیت زیادی می‌دهید؟
بلــه سیاســت مــا از ابتــدا، عرضــه‌ی قطعــات در بســته بنــدی 
کیفیت است. ما به مشتری ارزش و احترام زیادی قائل  خوب و با

هستیم.

گر حرفی مانده، بفرمایید●	  در آخر ا
هــر نــوع تجارت و بــازاری در زمان های مختلف، ممکن اســت 
شــرایط متفاوتــی داشــته باشــد. به‌هرحال باید بــا درک صحیح از 
، این مشــکلات را پشــت ســر بگذاریــم. در زمان  شــرایط همدیگــر
رکود همکاران باید با هم‌دیگر تعامل و همکاری داشته و از دادن 
امتیازهــای ویژه که باعث سواســتفاده‌ی یکســری افراد ســودجو 

کنند. می‌شود دوری 

ثـبت سـفارش: 09124763259

برند یک امتیاز است ولی کیفیت یک ارزش

امیر صفایی: این‌که چه چیزی تولید شود را مصرف کننده‌ی نهایی تعیین می‌کند
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» ظن کالای قاچاق« 
عنوانی برای گیر افتادن کسبه

حسین پورمحمد، خبرنگار- قطعات خودرو
در نشست اخیر کمیسیون تخصصی لوازم یدکی اتاق اصناف ایران، 
سیداحمد حسینی و امیرحســین صیرفی با نمایندگان ارگان‌های 
دولتی گرد هم آمدند تا به بررســی چالش‌های مرتبط با قاچاق کالا 
و ســاماندهی نظارت بر بازار لوازم یدکی پردازند. هدف این جلسه، 
حل مسائل نه تنها در ارتباط با صنف لوازم یدکی، بلکه به طور کلی 

برای تمامی اصناف کشور بود.
در این نشســت، بــرای کاهش موارد »ظــن کالای قاچاق«، تصمیم 
 ،EPL بر این شد که کالاهایی که در یکی از سامانه‌های دولتی مانند
سامانه جامع تجارت و ســامانه جامع انبارها ثبت شوند، از شمول 

قاچاق خارج خواهند شد.
ســید احمد حســینی، رئیس کمیســیون ضمن اشــاره به مشکلات 
کیــد کــرد کــه بســیاری از  متعــدد پیــش روی فعــالان اقتصــادی تا
انبارهای تجــاری به دلیل »ظن کالای قاچاق« بدون بررســی‌های 

کارشناســی، پلمپ می‌شــوند که این مسئله 
بــه  آســیب  بــازار و  کاهــش ســهم  موجــب 

کسب‌وکارها شده است.
نماینــدگان حاضر در نشســت، نظرات خود 
را دربــاره مصادیــق »ظــن کالای قاچــاق« و 
ضرورت تدوین دستورالعمل‌های لازم برای 
ک گذاشتند و به  واحدهای صنفی به اشــترا
بحث درباره چالش‌های شناسه کالا، ارتباط 

با گمرک و موضوعات مالیاتی پرداختند.
در پایان این جلسه، مقرر شد که کمیسیون 
لــوازم  اتحادیــه  و  یدکــی  لــوازم  تخصصــی 
یدکی تهــران به ارائــه گزارش‌هــای مربوط به 
بازرســی‌ها و کشــفیات بپردازند و سازمان‌ها 
نیــز از ظرفیــت کارشناســان خبــره صنفــی در 
این حــوزه بهره‌بــرداری کننــد. هم‌چنیــن، همکاری‌هــای لازم بین 
کمیسیون و دفتر خدمات فنی مهندسی وزارت صمت در بررسی و 

اصلاح شناسه‌های غیر واقعی کالاها مورد توافق قرار گرفت.
بــه عــاوه، نماینــده وزارت صمــت اعلام کرد کــه بــا ورود اطلاعات از 
طریــق ســامانه جامــع تجــارت، دیگــر نیــازی بــه ورود اطلاعــات در 
کید شــد کــه کالاهایی که  ســامانه مودیــان مالیاتــی نخواهد بود. تا
در ســامانه‌های مرتبط ثبت شــده باشند، از نظر ســازمان تعزیرات 
حکومتی مشــمول قاچاق نخواهند شــد و در صورتی که پرونده‌ای 
تشکیل شده باشد، رای مناسب صادر خواهد شد تا فعالان بخش 

خصوصی آسیب نبیند.
در نهایت، مصوب شــد که وزارت صمت نسبت به احیا و ایجاد ساز 
و کار دفتر نمایندگی علائم خارجی و برندهای ایرانی اقدام کند تا از 

تقلب و قاچاق کالا جلوگیری نماید.
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سید احمد حسینی، رئیس اتحادیه لوازم یدکی تهران

کیوان سید باقری، خبرنگار - قطعات خودرو
شــرکت عظیم پارت ایرانیان، یکی از تولیدکننــدگان معتبر قطعات 
، علی‌رغــم چالش‌های موجود به  خــودرو در بازار لوازم یدکی کشــور
فعالیت خود ادامه می‌دهد. این شــرکت محصــولات خود را با برند 
TEKSIN بــه بازار عرضــه می‌کند. ما در گفت‌وگویــی با جعفرعظیمی، 
مدیر عامل شرکت، به مشکلات و راهکارهای این حوزه پرداختیم.

عظیمی با سابقه ۳۵ ساله در بخش لوازم یدکی، هدف خود را توسعه 
تولید ملی بــا بهره‌مندی از توان متخصصان جوان کشــور ذکر کرد. 
کنون سرسیلندر ۱۵ نوع خودرو  وی بیان داشت که این شرکت هم‌ا
از ایران‌خودرو و ســایپا را تولید می‌کند و طیف وسیعی از قطعات را، 

، در سبد محصولات خود دارد. از یاتاقان تا بلوک سیلندر
او یکی از مهم‌ترین چالش‌ها را تأمین مواد اولیه عنوان کرد و گفت: 
»امیدواریم مواد اولیه به وفور در دسترس باشد تا تولیدکنندگان با 
تمرکز بیشــتری بــه کار خود ادامه دهنــد. مواد اولیه مــا به جز رزین 
که از آلمان وارد می‌شــود، از داخل تأمین می‌شود، اما ماشین‌آلات 

کاملاً وارداتی هستند.«
تولیدکننــدگان  از  جعفــر عظیمــی در خصــوص عــدم حمایــت 
خاطرنشــان کرد: »شــرایط تحریمی فعلی کار تولید را سخت کرده و 
متأسفانه ما هیچ حمایتی از مسئولین دریافت نمی‌کنیم.« او افزود: 
»مواجهه با قطعی برق در تابســتان و کمبود گاز در زمســتان باعث 

ضرر مالی زیادی به تولیدکنندگان شده است.«
عظیمی همچنین بــه فرآیند تصمیم‌گیری در تولید قطعات اشــاره 
کــرد و گفت: »انتخاب قطعه برای تولید بر اســاس نیــاز بازار و تجربه 

ما انجام می‌شود.«
این شــرکت در ۳۰ اســتان کشــور نمایندگــی دارد و تولیــدات خود را 

کید کرد که تمامی  صرفا از طریق این نمایندگی‌ها توزیع می‌کند. او تأ
قطعات تولیدی تحت کنترل کیفیت ایران‌خودرو و سایپا قرار دارند 
و این شــرکت هرگز به حذف نیروها اقدام نکرده است. وی در پایان 
، قیمت‌گذاری ما به صورت  اشاره کرد: »با توجه به رقابت شدید بازار

گر منجر به ضرر گردد.« رقابتی انجام می‌شود، حتی ا
شــرکت عظیم پارت ایرانیان به رغم چالش‌های متعدد، با اراده‌ای 
قوی به مسیر خود ادامه می‌دهد و به اهمیت تولید ملی و اشتغال 

در کشور ایمان دارد.

رکود بازار و مشکلات چک‌های بی‌محل●	
بــازار قبــل از درگیری‌هــای اخیر وضعیت مناســبی داشــت، اما این 
وقایع باعث رکود و کاهش 70 درصدی فروش شــده اســت که ادامه 

این شرایط کار را برای تولیدکنندگان بسیار دشوار خواهد کرد.
در سال 1396، سامانه صدور چک صیاد به منظور کاهش مشکلات 
ناشی از صدور آسان چک راه‌اندازی شد. اما علی‌رغم این تغییرات 
قانونــی و الــزام ثبــت چــک در ســامانه از فروردیــن 1400، مشــکلات 

چک‌های بی‌محل همچنان پابرجا باقی مانده است.
کید دارد  جعفرعظیمی، مدیر عامل شرکت عظیم پارت ایرانیان، تا
که وضعیــت همچنان تغییر نکرده و درگیــری با چک‌های بی‌محل 
ادامه دارد. به نظر می‌رسد که ســامانه صیاد هنوز نتواسته اعتماد 
تجــار را جلــب کنــد و نیــاز بــه راهکارهــای جدیــد بــرای بازگرداندن 

اطمینان به بازار احساس می‌شود.

 تابستان برق نیست، زمستان گاز
در گفت‌وگو با جعفر عظیمی


