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چالش های اقتصادی ایران امروز

گرفتاری های کسب و کار های خرد و کلان
عبدالعلی مجد- نویسنده در قطعات خودرو: اقتصاد ایران با چالشهای 
متعددی مواجه اســت که در ابعاد مختلف ســاختاری، حکمرانی، 
گذاری، علمی، اجتماعی، بینالمللی و زیرساختی  حقوقی، سرمایه
قابل بررسی هستند. در اینجا سعی می کنم به عنوان یک خبرنگار 
مجموعهای ازمشــکلات را مطرح کنم. لطفا درنظرات خود را درباره 
ایــن موارد مطرح کنید تــا بتوانم در آینده این مقالــه را بهبود دهم. 

شماره تماس من ۰۹۲۰۱۲6۰۰۷۲ است. 

الف - مشکلات ساختاری، قوانین و مقررات 	
 : بوروکراسی اداری پیچیده و دست و پا گیر

فرآیندهــای اداری طولانــی و غیرشــفاف مانعــی جــدی بــرای رشــد 
اقتصادی هستند.

کارآمد و متناقض:  قوانین اقتصادی قدیمی، گنگ، نا
نبــود قوانیــن بــهروز و مشــخص باعــث عــدم پیشبینیپذیری در 
اقتصاد می شــود و فعالان اقتصادی را فرسوده و دچار روزمرگی می 

کند.
انحصارهای دولتی، شبه دولتی و رانتی: 

وجــود نهادهــای دولتی و شــبهدولتی کــه بــازار را در اختیــار دارند، 
رقابت سالم را از بین میبرد نباید دولت تصدی گری کند و با بخش 
خصوصی رقابت کند. از طرفی شبه دولتیها انحصار گرایانه فضای 

کسب و کار و قواعد بازی را برهم می زنند
ضعف در حمایت از مالکیت خصوصی و کسب و کارها: 

گذاران داخلــی و خارجی مانع  عــدم امنیــت حقوقی بــرای ســرمایه
توسعه اقتصادی است. نتیجه سال ها تلاش و ابتکار تاراج می شود 
کافی هستند. و قوانین حمایت گر و مدافع حقوق مکتسبه بسیار نا

اقتصاد تکمحصولی و دولتی: 
وابستگی شدید به نفت باعث کاهش تنوع اقتصادی شده است.

نادیده گرفتن بهرهوری و آمایش سرزمینی: 
سیاســتهای توســعهای بدون توجه بــه ظرفیتهــای منطقهای 

منجر به اتلاف منابع شده است.

ب- مشکلات حکمرانی و سیاست گذاری 	
کارآمد و مقطعی:  گذاریهای نا سیاست

ثبــات  نــگاه بلندمــدت،  بــدون  کوتاهمــدت  گیریهــای  تصمیم
اقتصادی را مختل کرده است.

گیریهای کلان:  فقدان ثبات در تصمیم

گذاران را دچار  تغییرات مداوم در سیاستهای اقتصادی، سرمایه
سردرگمی کرده است.

نبود شفافیت و فساد در مدیریت منابع:
عدم نظارت صحیح بر منابع مالی و فساد اداری، منجر به هدررفت 

منابع شده است.
اصرار بر اقتصاد وابسته به دولت: 

دولت نقش اصلی در اقتصــاد دارد خصوصا به صورت تصدی گری 
و این مانع توسعه بخش خصوصی شده است.

ممانعت از توسعه بخش خصوصی: 
مانع تراشی، تنگ نظری، نگاه کمونیستی به اقتصاد و نبود حمایت 
کافی از کارآفرینان و کسبوکارها، رشد اقتصادی را کند کرده است.

ج- مشکلات حقوقی و قضایی 	
اجرای ناقص و ضعیف برنامههای اقتصادی: 

گویا کســی برای کار برابر برنامه ها ارزشی قایل نیست و عدم اجرای 
صحیح قوانین، باعث عدم تحقق اهداف اقتصادی شده است.

طولانی و پیچیده بودن دادگاههای اقتصادی: 

روندهای قضایی طولانی مانع از حل سریع مشکلات تجاری شده 
است.

کافی از قراردادها و حقوق کسب وکارها:  	 حمایت نا
نبــود ضمانــت اجــرایی قــوی بــرای قراردادهــا و حتــی مجوزهــا، 

گذاری را با ریسک همراه کرده است. سرمایه
فساد و نفوذپذیری در برخی نهادهای نظارتی: 

برخی نهادهای نظارتی وظایف خود را به درستی انجام نمی دهند 

و بنظر می رسد اغلب خودشان نیز درگیر فساد شدهاند.
نبود دادگاههای تخصصی اقتصادی: 

کــم ویــژه اقتصــادی، رسیدگــی بــه پروندههــای  عــدم وجــود محا
اقتصادی توسط بازپرسان و قضاوت آشنا به اقتصاد منجر به درک 

بهتر از موضوع شده و رای صادر متقن تر خواهد بود.
نبود جرایم بازدارنده در مفاسد اقتصادی: 

وقتی مجازات با جرم متناسب نباشد. امکان وقوع جرایم بالاتر می 
کارآمد باعث تداوم فساد اقتصادی می شود. رود. قوانین نا

د- مشکلات امنیت سرمایه گذاری و فضای کسب وکار 	
عــدم پایــداری اقتصــادی در بازارها و نوســانات شــدید اقتصادی: 
گذاری را  گهانــی در قیمــت ارز و کالاها، ریســک ســرمایه تغییــرات نا

افزایش داده است.
گذاری :  نبود برنامه و حمایت کافی از سرمایه

جذب و تشــویق برای ســرمایه گذاری نیازمند برنامه ریزی و فراهم 
گذاران داخلــی و خارجی با  کــردن زمینــه هــای لازم اســت. ســرمایه

موانع بسیاری مواجه هستند.
عدم امکان استفاده از وامهای خارجی: 

تحریمها و مشــکلات بانکی، دسترســی به منابع مالی بینالمللی را 
در همه انواع دشوار کرده است.

 : بیتوجهی به رفع موانع کسبوکار
گیرانه و فرآیندهای پیچیده، مانع رشد کسبوکارها  مقررات سخت

شده است.

ه- مشکلات علمی و فرهنگی 	
عدم پیوند میان دانش و تولید: 

دانشگاهها ارتباط ضعیفی با بخش صنعت دارند.
ضعف در کارآفرینی و نوآوری: 

نبود حمایت از اســتارتاپها و ایدههای نوین، موجب کندی رشد 
اقتصادی شده است.

گذاری:  نگرش منفی نسبت به ثروت و سرمایه
گذاری و کسبوکار  فرهنگ عمومی جامعه، نگاه مناسبی به سرمایه

ندارد.
کارآمد در رشتههای اقتصادی و مدیریتی:  آموزش نا

کارآمد  ضعف در برنامههای آموزشی موجب تربیت نیروی انسانی نا
شده است.

و- مشکلات اجتماعی و نیروی انسانی 	
کاهش امید و انگیزه در جوانان: 

افراد از درون خانواده، مدرسه، و جامعه باورهای خود را میسازند. 
گر این باورهای انرژی کافی برای تلاش اقتصادی نداشــته باشند،  ا
بیکاری و کمبود فرصتهای شغلی و بی عدالتی وجود داشته باشد، 

جوانان دلسرد و بی تفاوت خواهند شد.
کاهش اعتماد عمومی و نشاط اجتماعی: 

با حکم مدیرعامل گروه صنعتی ایران خودرو
احسان حاجیحسنمعمار قائممقام مالی 

و اقتصادی ایرانخودرو شد

عــادل پیرمحمدی، در مراســم معارفه قائممقام مالــی و اقتصادی 
ایرانخودرو، به چالشهای پیشرو در حوزه مالی و اقتصادی اشاره 
کیــد کرد: بــرای رفع ایــن چالشها نیازمنــد طرحهــا و اقدامات  و تا
اساســی هســتیم و بایــد از تجربه و دانش مدیران ارشــد به درســتی 

استفاده شود.
وی بر اهمیت تامین مالی مناسب برای اجرای برنامهها و مدیریت 
کید  صحیــح شــرکتهای زیرمجموعه گروه صنعتــی ایرانخودرو تا

کرد.
پیرمحمدی با قدردانی از تلاشهای ابراهیم آقاپور قائممقام سابق 
مالی و اقتصادی اظهار کرد: بــا توجه به تجربیات و اقدامات مثبت 

وی، همکاری با نامبرده در قالب مشاوره ادامه خواهد یافت.
مدیرعامــل ایرانخــودرو در ادامــه بــا اشــاره بــه ســوابق احســان 
حاجیحسنمعمار قائم مقام جدید مالی و اقتصادی ایران خودرو 
در شرکتهای بزرگ، ابراز امیدواری کرد: با همکاری و تعامل، شاهد 

اقدامات مثبت در حوزه مالی و اقتصادی ایرانخودرو باشیم.
حاجیحســنمعمار نیز ضمــن قدردانــی از اعتمــاد هیاتمدیره و 

مدیرعامــل، اعلام کرد: برنامههــا و اقدامات ما مبتنی بر اســتراتژی 
ایرانخــودرو خواهد بــود و برای رسیدن به اهــداف، نیازمند ایجاد 
بهبــود و اصلاح در برخــی موارد هســتیم تــا ایرانخودرو بــه جایگاه 

واقعی خود در کشور برسد.
کارشناســی ارشــد  وی دانشآموختــه مدیریــت مالــی در مقطــع 
 ، گذاری غدیر دانشگاه تهران است. فعالیت در شرکتهای سرمایه
گذاری آتیه صبا )هلدینگ صندوق بازنشستگی کشوری(،  ســرمایه
شســتا و تامین ســرمایه امیــد و همچنین حضــور در هیاتمدیره و 
گذاری و اعتبارات در شرکتهای  کمیتههای حسابرســی، ســرمایه

گون از سوابق حرفهای وی است. گونا
ابراهیم آقاپور نیز که بهعنوان مشاور مالی مدیرعامل ایرانخودرو 
منصوب شــد، قرار اســت به عنوان عضو موظف هیاتمدیره بانک 
پارسیــان بــه فعالیــت خــود ادامــه دهــد. وی دانشآموخته رشــته 
مدیریت مالی در مقطع کارشناســی ارشــد و دارای دکتری مدیریت 
کســب و کار در گرایش اســتراتژیک، از مدیران خوشنام و باســابقه 
مالی در شرکتهای خودرویی و نظام بانکی کشور است. در کارنامه 
، مدیریت مالی شرکتهای ایرانخودرو، سایپا، رنا و  حرفهای آقاپور

نظام بانکی کشور به ثبت رسیده است

ادامه مطلب صفحه ۶
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محســن فاطمــی- نویســنده در قطعــات خــودرو: پــس از حــذف ارز ۴۲۰۰ 
تومانی، شــکاف بین نرخ ارز آزاد و ترجیحی روندی افزایشی داشته 
و این نسبت به ۳.۳ واحد رسیده است. بررسیهانشان میدهد که 
این روند میتواند به تکرار سرنوشت ارز ۴۲۰۰ تومانی برای ارز ۲۸۵۰۰ 
تومانی منجر شــود. در شــرایطی که دولت هنوز تصمیم مشــخصی 
بــرای تعدیل این نرخ اتخاذ نکرده، اما در لایحه بودجه، افزایش آن 

پیشبینی شده بود.
این شرایط در حالی رخ میدهد که در گذشته، سیاستهای ارزی 
چندنرخی مشکلات متعددی را برای اقتصاد کشور ایجاد کردهاند. 
، نشــان  بررســی تجربــه حــذف ارز ۴۲۰۰ تومانی و تأثیــرات آن بر بازار
میدهد که نظام چندنرخی نهتنها باعث فســاد و رانت شده، بلکه 

زمینهساز افزایش تورم و کاهش قدرت خرید مردم نیز بوده است.

کنون 	 تحلیل آماری نرخ ارز ترجیحی و آزاد از ۱۳۹۷ تا
نگاهی به آمارهای اقتصادی نشــان میدهد که نسبت نرخ ارز آزاد 
به ارز ترجیحی در ســال ۱۳۹۷، یعنی زمانی که ارز ۴۲۰۰ تومانی برای 
اولین بــار تخصیص داده شــد، در حــدود ۱.۲ واحد بــود. این بدان 
معناســت که فاصله میان نرخ بازار آزاد و نــرخ ترجیحی در آن زمان 

نسبتاً کم بود و امکان مدیریت آن وجود داشت.
اما با گذشت زمان و افزایش فشارهای اقتصادی، این شکاف بهطور 
فزایندهای رشــد کرد. تا اردیبهشــت ۱۴۰۱، این نســبت به ۷.۲ واحد 
رسیــد و دولت را مجبور کرد کــه ارز ۴۲۰۰ تومانی را حذف کرده و نرخ 

جدید ۲۸۵۰۰ تومانی را جایگزین کند.
با ایــن حال، بررســیهای جدید نشــان میدهد که این نســبت بار 
گر  کنون به ۳.۳ واحد رسیده است. ا دیگر در حال افزایش اســت و ا
این روند ادامه یابد و نرخ ارز ترجیحی تعدیل نشــود، احتمال دارد 

که مجدداً تغییرات اساسی در سیاستهای ارزی کشور رخ دهد.

برنامه دولت برای سال آینده و سرنوشت نرخ ارز ترجیحی 	
یکی از مهمترین ســوالاتی که این روزها مطرح اســت، برنامه دولت 
برای نرخ ارز ترجیحی در سال آینده است. سازمان برنامه و بودجه 
در لایحه پیشنهادی خود اشاره کرده بود که این نرخ باید متناسب 

با تورم سالانه افزایش یابد.
بــا در نظر گرفتن تورم ۳۵ درصدی، پیشبینی شــده بود که نرخ ارز 
ترجیحــی در ســال آینده بــه حــدود ۳۸۵۰۰ تومان افزایــش یابد. اما 
بررســیها نشــان میدهد کــه مجلــس در قانون مصوب خــود، این 
پیشــنهاد را رد کرده و برنامهای برای افزایش این نرخ در سال آینده 

وجود ندارد.
محمدرضا فرزین، رئیس کل بانک مرکزی نیز بهتازگی اعلام کرده که 
» افزایــش ۳۰ درصدی نرخ ارز ۲۸۵۰۰ تومانــی برای واردات کالاهای 
کید کرده که نرخ رسمی  اساسی و دارو منتفی است.« او همچنین تأ
بــرای واردات ســایر کالاها که از طریــق مرکز مبادلــه ارز و طلا تعیین 

میشود، در یک کانال مشخص تثبیت خواهد شد.
اما نکته مهمی که نباید نادیده گرفته شود، کاهش تعداد کالاهایی 
اســت که مشــمول دریافت ارز ۲۸۵۰۰ تومانی هستند. با حذف نرخ 
ارز نیمایی و تأسیس سامانه ارز تجاری، سهم کالاهای مشمول ارز 
ترجیحی کاهش یافته است. با این حال، هنوز ۲۰ درصد از ارز تأمینی 
مرکــز مبادله بــه این گروه اختصــاص دارد که نشــان میدهد دولت 

همچنان ملاحظاتی برای حذف کامل این نرخ دارد.

چرا نظام چندنرخی ارز به ضرر اقتصاد است؟ 	
در نــگاه اول، تخصیــص ارز ترجیحــی سیاســتی اســت کــه بهنظــر 
میرســد میتوانــد قیمت کالاهای اساســی را کنترل کند و از اقشــار 
ضعیف حمایــت نماید. امــا بررســیهای اقتصادی نشــان داده که 
این سیاست در بلندمدت نتایج منفی و پیامدهای نامطلوبی برای 

اقتصاد کشور به همراه دارد.
۱. ایجاد رانت و فساد

یکــی از بزرگترین مشــکلات نظــام چندنرخی، ایجاد رانت و فســاد 
گسترده در اقتصاد اســت. زمانی که دولت ارزی را با قیمت پایینتر 
کنند  کند، برخی از فعالان اقتصادی تلاش می از نرخ بازار عرضه می
که از این اختلاف قیمت سوءاســتفاده کــرده و از رانتهای حاصل 

از آن بهرهمند شوند.
گردون، رئیس کمیسیون برنامه و بودجه مجلس، اخیراً  غلامرضا تاج

در مصاحبهای با جماران اعلام کرده است که:
، بیش از ۱۸ میلیارد دلار ارز ترجیحی تخصیص  "در ســالهای اخیر
داده شــد، امــا هیــچ کالایی بــا ایــن نرخها به دســت مــردم نرسیده 

است."
ایــن اظهارنظــر نشــاندهنده آن اســت کــه بخــش عمــدهای از ارز 
کننــدگان واقعــی، در  تخصیصیافتــه بــه جای رسیــدن بــه مصرف

لان و واسطهها قرار گرفته است. اختیار دلا
کارآمدی بازار ۲. کاهش شفافیت اقتصادی و نا

زمانــی کــه یک کشــور دارای نظــام چندنرخــی باشــد، فعالیتهای 
از  از دســت میدهنــد و بسیــاری  را  اقتصــادی شــفافیت خــود 

کســبوکارها بــه جــای تمرکــز بــر تولیــد و رقابــت ســالم، بــه دنبــال 
بهرهبــرداری از اخــتلاف نرخهــای ارزی خواهند بــود. این وضعیت 
گذاریهای مولد کاهــش یافتــه و بازار  باعــث میشــود کــه ســرمایه

کارآمدی شود. دچار نا
۳. افزایش هزینههای دولت و کاهش ذخایر ارزی

دولت برای تأمین ارز ترجیحی، مجبور است که از ذخایر ارزی خود 
اســتفاده کنــد یــا از روشهــایی مانند چاپ پــول و اســتقراض بهره 
بگیرد. هر دو روش در نهایت به افزایش نرخ تورم، کاهش ارزش پول 

ملی و تضعیف قدرت خرید مردم منجر میشوند.
۴. تأثیرات منفی بر تولید داخلی

زمانی که دولت نرخ ارز ترجیحی را برای واردات برخی کالاها تعیین 
کند، تولیدکنندگان داخلی با مشکلات جدی مواجه میشوند.  می
زیــرا در بسیــاری از مــوارد، واردات کالاها بــا نرخ ترجیحــی ارزانتر از 
تولید داخلی تمام میشود و این امر باعث ضربه خوردن به صنایع 

داخلی خواهد شد.

راهکارهای پیشنهادی برای حل مشکل ارز ترجیحی 	
کارشناســان اقتصــادی معتقدنــد که دولــت بهجــای تخصیص ارز 
ترجیحی، باید از روشهای حمایتی مســتقیم استفاده کند. برخی 

از این راهکارها شامل:

پرداخت یارانه نقدی به اقشار آسیبپذیر
ارائه بستههای حمایتی مستقیم )مانند کارتهای خرید کالاهای 

اساسی(
اصلاح ساختارهای اقتصادی و کاهش وابستگی به واردات

ایجــاد  و  آموزشــی  زیرســاختی،  گذاری در بخشهــای  ســرمایه
فرصتهای شغلی پایدار

جمع بندی: آیا دولت آماده حذف ارز ترجیحی است؟ 	
بررســیهای انجامشده نشان میدهد که شکاف میان نرخ ارز آزاد 
و ترجیحی در حال افزایش اســت و این مسئله میتواند دولت را در 

آینده مجبور به اتخاذ تصمیمات جدید کند.
در شــرایطی کــه مجلــس تعدیــل نــرخ ارز را منتفــی کــرده و دولــت 
برنامــهای بــرای تغییــر آن نــدارد، بــه نظــر میرســد کــه سیاســت 
چندنرخی همچنان ادامه خواهد داشت. اما تجربه نشان داده که 
در نهایــت، راهی جز حرکت به ســمت تکنرخی شــدن ارز و اصلاح 

سیاستهای کلان اقتصادی وجود ندارد.
آینده نشــان خواهد داد کــه آیا دولت در مسیــر اصلاحات ارزی گام 
کارآمد گذشــته  برمیدارد یا همچنان به سیاســتهای پرهزینه و نا

پایبند خواهد ماند.

بررسی وضعیت نرخ ارز ترجیحی و چشم انداز آینده آن

افزایش فاصله نرخ ارز آزاد و ترجیحی؛ آیا تاریخ تکرار می شود؟

رسانه های عبری:
 کشور جدیدی در خاورمیانه در حال رشد است

، یکی از مناطق مهم و ویژه ســوریه  ســویدا، با جمعیتی نزدیــک به نیم میلیون نفــر
به شــمار مــیرود. این منطقــه، از نظر ترکیــب جمعیتی، عمدتاً توســط دروزیها و 
مسیحیان ســکونت دارد. بیش از ۸۵ درصد از جمعیت سویدا را پیروان آیین دروز 
کنان آن مسیحی هستند. برخلاف بسیاری  تشکیل میدهند و تقریباً ۱۰ درصد از سا
از نقــاط ســوریه که در ســالهای اخیــر دســتخوش ناآرامــی و درگیریهای شــدید 
شــدهاند، ســویدا یکی از امنترین مناطق کشــور محسوب میشــود و بهویژه برای 
مسیحیان، یکی از پایدارترین و مطمئنترین مناطق زندگی در سوریه بوده است.

، بسیاری از  امنیــت و ثبــات نســبی این منطقه باعث شــده کــه در ســالهای اخیــر
مسیحیان که در دیگر نقاط سوریه با تهدیدها و فشارهای مختلف مواجه بودهاند، 
به ســویدا مهاجرت کنند. این وضعیت، نقش ســویدا را بهعنوان یک پناهگاه برای 
اقلیتهای مذهبی پررنگتر کرده و آن را به یکی از معدود مناطق خاورمیانه تبدیل 

کرده است که همچنان ترکیب جمعیتی متنوع خود را حفظ کرده است.
در همیــن راســتا، برخــی تحلیلگران بــر این باورنــد که در صــورت ادامه ایــن روند و 
افزایــش مهاجرت مسیحیان به این منطقه، ســویدا میتواند به نخســتین منطقه 
غیرمســلمان در خاورمیانه پس از اسرائیل تبدیل شود. این گمانهزنیها بهویژه با 
توجه به تغییرات جمعیتی، تحولات سیاسی و جغرافیایی منطقه، اهمیت بیشتری 
پیدا کرده است. بااینحال، آینده سویدا و ترکیب جمعیتی آن همچنان به عوامل 

گونی ازجمله تحولات داخلی سوریه و شرایط منطقهای بستگی دارد. گونا

نزول ایران و صعود عربستان در فناوری نانو / رشد ۱۱ پله ای عربستان در ۵ سال

در حالــی کــه در ســال ۲۰۱۹ ایــران بــا 
تولیــد ۱۱٬۳۷۵ مقالــه علمــی توانســته 
بــود جایــگاه چهــارم تولیــد مقــالات 
علمــی در ســطح جهانــی را بــه خــود 
اختصــاص دهد و در بین کشــورهای 
پیشــرفته از نظر تولید مقالات علمی 
قــرار گیــرد، متاســفانه در ســال ۲۰۲۴ 

شــاهد تغییــرات چشــمگیری در این 
زمینه هســتیم. ایران با تولید ۱۰٬66۹ 
مقاله، رتبه ششم را در بین کشورهای 
کســب  تولیدکننــده مقــالات علمــی 
کــرده اســت. ایــن کاهــش چشــمگیر 
در تعــداد مقالات تولیــدی به معنای 
از دســت دادن رتبه چهارم اســت که 

جایگاه خود را به عربســتان سعودی 
کــرده اســت. ایــن تغییــرات  گــذار  وا
تغییــرات  نشــاندهنده  توانــد  می
گســترده در سیاســتهای علمــی، 
تحقیقاتی و اقتصادی کشــورها باشد 
و بیانگــر این اســت که رقابــت در این 
 حوزه به شــدت فشردهتر شده است.
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طبق آخرین گزارش مرکز آمار ایران، تورم نقطه به نقطه تولیدکننده 
در صنعــت خــودرو در دیمــاه ۱۴۰۳ بــه ۳۷.۴ درصــد رسیــد. ایــن 
میزان افزایش نســبت به تورم نقطه به نقطــه آذرماه )۳۴.۹ درصد( 
نشاندهنده افزایش ۲.۵ واحد درصدی است که زنگ خطر جدی 
برای صنعت خودروسازی کشور به صدا درآورده است. این افزایش 
هزینههــا بهویــژه بــرای خودروســازانی کــه بــا چالشهــای مختلف 
کننــده اســت و پیشبینی  اقتصــادی و مالی روبــرو هســتند، نگران

میشود که تاثیرات آن در آینده بیشتر از این باشد.

تورم در صنعت خودرو: افزایــش ۳۷.۴ درصدی هزینه های  	
تولید

شاخص قیمت تولیدکننده در گروه »ساخت وسایل نقلیه موتوری، 
« در دیماه نشــاندهنده افزایش ۳۷.۴ درصدی  تریلــر و نیمتریلــر
هزینههای تولید خودرو نســبت به مدت مشــابه در ســال گذشــته 
است. این افزایش نشــاندهنده مشکلات اساسی در بخش تولید 
خودرو است که همچنان بهطور پیوسته ادامه دارد. علاوه بر این، 
گرچه  تورم ماهانه در این بخش در دیماه ۲.۴ درصد ثبت شده که ا
نســبت به آذرمــاه )۱۰.6 درصــد( کاهش یافته اســت، امــا همچنان 
بهطور مستمر روند افزایشی هزینهها را نشان میدهد. این وضعیت 
موجب نگرانیهای زیادی برای آینده صنعت خودروســازی کشور 

خواهد شد.
همچنیــن، فاصله معنادار ۱۰.۷ واحد درصدی میان تورم نقطهای 
)۳۷.۴ درصد( و تورم سالانه )۲6.۷ درصد( در صنعت خودرو، گواهی 
. این شکاف  گیری هزینههای تولید در ماههای اخیر است بر شتاب
قیمتی نشاندهنده این است که هزینههای تولید در حال افزایش 
ســریعتری هســتند و احتمالا در ماههای آینده فشــار بیشتری را بر 
خودروســازان وارد خواهد کرد. افزایش هزینههــای تولید میتواند 
منجر به چالشهای جدی برای خودروســازان و حتی کاهش تیراژ 

تولید و افت کیفیت محصولات شود.

اثر افزایش قیمت ها بر بازار خودرو و سودآوری خودروسازان 	
در حالــی که هزینههــای تولید خودرو بهطور قابــل توجهی افزایش 
یافته، قیمت فروش محصولات خودروسازان در تاریخ ۲۸ آبان ماه 
امسال، پس از ۱۸ ماه فریز قیمتی، با ۳۰ درصد افزایش روبرو شد. این 
تغییرات قیمتی، در کنار افزایش هزینههای تولید، فشــار زیادی به 
سودآوری و نقدینگی خودروسازان وارد کرده است. شکاف قیمتی 

میــان قیمت فــروش کارخانــهای و قیمت بــازار آزاد، علاوه بر فشــار 
کنندگان و ایجــاد نارضایتــی در آنها، باعث ایجــاد رانت و  بــر مصرف

بازارهای غیررسمی نیز شده است.
خودروســازان در ایــن شــرایط بــه دنبــال یافتــن راهکارهــایی برای 
کاهش فاصله میان هزینهها و درآمدها هســتند. یکی از مدلهای 
پیشــنهادی آنهــا، تعییــن قیمــت خــودرو بهصــورت ماهانــه و 
متناسب با تغییرات هزینههای واقعی تولید است. این تغییر شیوه 
گذاری، بهویژه در شــرایط کنونی که هزینههــا بهطور مداوم  قیمت
افزایــش مییابــد، میتوانــد بــه خودروســازان کمــک کنــد تــا فشــار 

اقتصادی ناشی از شکاف قیمتی را کاهش دهند.

ضریب اهمیت صنعت خودرو در اقتصاد ایران 	
آمارهــای منتشــر شــده نشــان میدهــد کــه ضریب اهمیــت بخش 
« در شــاخص  »ســاخت وســایل نقلیــه موتــوری، تریلــر و نیمتریلــر
قیمــت تولیدکننده صنعتی برابــر با ۱۱.۵۹ درصد اســت. این درصد 
بالا نشــاندهنده جایگاه ویژه این صنعت در اقتصاد کشــور اســت 
و اهمیــت آن را در فرآیندهای اقتصادی و تولیدی نشــان میدهد. 
بهرغــم ایــن اهمیــت، صنعــت خــودرو بــا مشــکلات جــدی روبــرو 

گذاری دســتوری و عــدم تعدیل قیمتها متناســب  اســت. قیمت
بــا هزینههــای واقعــی تولیــد، موجب فشــار بر ایــن صنعــت و ایجاد 

چالشهای اقتصادی زیادی برای خودروسازان شده است.

چالش های بازار خودرو و ناتوانی در کنترل قیمت ها 	
کــه  نیــز نشــاندهنده وضعیــت دشــواری اســت  بــازار خــودرو 
کنندگان با آن روبرو هستند. بهرغم افزایش  خودروســازان و مصرف
۳۰ درصــدی قیمتهــا در کارخانهها در آبان مــاه، قیمتها در بازار 
آزاد همچنــان رو بــه افزایــش بوده اســت. این شــکاف قیمتی میان 
قیمت کارخانهای و قیمت بازار آزاد، علاوه بر ایجاد رانت و نارضایتی 
کنندگان، نشاندهنده عدم تعادل در عرضه و تقاضا در بازار  مصرف
خودرو اســت. ایــن وضعیت موجــب افزایش قیمتها و مشــکلات 

کنندگان و تولیدکنندگان شده است. بیشتر برای مصرف
با توجه به روند افزایشی تورم تولیدکننده، پیشبینی میشود که در 
نیمه اول سال ۱۴۰۴ فشار برای افزایش مجدد قیمت خودرو شدت 
یابــد. در صورتی کــه قیمتها مطابق با تغییــرات واقعی هزینههای 
تولیــد تعدیــل نشــوند، احتمــال کاهــش تیــراژ تولید، افــت کیفیت 
محصــولات و افزایــش زیــان انباشــته خودروســازان وجــود خواهد 

داشــت. در این صورت، صنعت خودروســازی کشــور با بحرانهای 
جــدی مواجه خواهد شــد که تاثیــرات آن نه تنها بــر تولیدکنندگان 

کنندگان نیز نمایان خواهد شد. بلکه بر مصرف

عوامل موثر در افزایش هزینه های تولید خودرو 	
افزایش هزینه های تولید خودرو به عوامل متعددی بســتگی دارد. 
یکی از این عوامل، حذف ارز نیمایی و شــناور شدن نرخ ارز تجاری 
اســت. این تغییرات در سیاســت های ارزی باعث شــده که بخشی 
از قطعات و مــواد اولیه مورد نیاز صنعت خودرو به واردات وابســته 
شــود و بنابراین افزایش نرخ ارز تاثیر مســتقیم بــر هزینه های تولید 
دارد. همچنیــن، رشــد هزینه هــای انــرژی و مشــکلات نقدینگــی از 
دیگــر عواملی هســتند که بر افزایــش هزینه های تولید خــودرو تاثیر 
می گذارند. این عوامل، در مجموع، فشــار زیادی به صنعت خودرو 

وارد کرده و موجب افزایش هزینه های تولید شده است.

چالش های پیش رو  و  راهکارهای پیشنهادی 	
چالش اصلی صنعت خودرو در ســال ۱۴۰۴ ایجاد توازن بین افزایش 
هزینه هــای تولیــد و محدودیت هــای قیمت گــذاری خواهــد بــود. 
تغییر از قیمت گذاری دســتوری به نظارت پسینی، همراه با افزایش 
بهــره وری و بهینه ســازی فرآیندهای تولیــد، می توانــد راهکارهایی 
بــرای برون رفــت از این چالش ها باشــد. تجربه ســال های گذشــته 
کارآمدی تولید،  نشان می دهد که قیمت گذاری دستوری منجر به نا

کاهش کیفیت محصولات و ایجاد بازارهای غیررسمی شده است.
گذاری خــودرو با هدف ایجاد شــفافیت،  بازنگــری در شیــوه قیمت
کننــدگان، امری ضروری برای  رقابتپذیــری و حفظ حقوق مصرف
بهبــود وضعیت صنعت خودروســازی کشــور اســت. در این راســتا، 
گذاری و سیاستهای مالی و ارزی، همراه  نظارت دقیقتر بر قیمت
با توجه به نیازهای بازار و تولید، میتواند به این صنعت کمک کند 

تا از بحرانهای پیشرو عبور کند و به مسیر رشد و پایداری برسد.

چالش های جدید صنعت خودروسازی:

هزینه تولید خودرو افزایش یافت

ماهنامه قطعات خودرو
ghatatnews.ir 

شماره دفتر نشریه
09129054561        33973612 
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 ماهنـــامه  ســـراســـری
  خودرو، قطـعات وخدمات 
شماره  ۵۵  بهمن ماه  1403

کیــوان سیدباقری- نویســنده در قطعات خودرو: اســتفاده از شرکتهای 
پیمانکاری تامین نیروی انســانی در دستگاههای دولتی ایران، که 
در ابتدا بهمنظور کوچکســازی دولت و کاهش هزینهها آغاز شــد، 
با مشکلات و چالشهای جدی مواجه گردیده است. بهویژه اینکه 
، رتبه ایران در شاخص آزادی اقتصادی  طبق گزارش موسسه فریزر
کاهش یافته است، که نشاندهنده آن است که علیرغم تلاشهای 
متعــدد در ایــن زمینــه، ســاختار سیاســی و اقتصــادی کشــور هنوز 
نتواسته است بستر مناســب و ضروری برای کوچکسازی دولت و 
تقویت بخش خصوصی را فراهم کند. این مســأله بهویژه در شرایط 
کنونــی که کشــور بــا چالشهــای اقتصــادی و تحریمهای گســترده 

کند. مواجه است، اهمیت بیشتری پیدا می
، اســتفاده از این شــرکتها در بخش دولتی بهدلیل  در حال حاضر
مشــکلاتی چــون عــدم همخوانــی بــا ســاختار سیاســی، فرهنگی و 
اجتماعــی ایــران، عــدم وجــود الزامــات فنــی مناســب و همچنیــن 
گــرایی و عــدم تمایــل به مواجهــه بــا عدماطمینان،  فرهنــگ جمع
بــا مشــکلات بسیاری روبــهرو اســت. این عــدم همخوانــی در ابعاد 
ســاختاری، فنــی و فرهنگی باعث بروز مشــکلات متعــدد و تحمیل 
هزینههای اجتماعی سنگینی به کشور شده است. در نتیجه، از آنجا 
که هدف اولیه این طرحها کاهش هزینهها و بهبود کارآیی سیستم 
دولتــی بوده اســت، چنیــن رویکردهــایی نه تنهــا موفــق نبودهاند، 
بلکه باعث ایجاد مشکلات جدید شدهاند که نه تنها کارآیی دولت 
را کاهــش داده، بلکــه فشــارهای اجتماعی و اقتصادی زیــادی را به 
جامعه وارد کردهاند. بنابراین، پیشــنهاد میشــود کــه فعالیت این 
شرکتها در بخش دولتی ایران بهطور جدی محدود شود تا از بروز 
مشــکلات بیشــتر جلوگیری بهعمل آید. مرکز پژوهشهای مجلس 
در گزارشــی تحت عنــوان »بررســی شــرکتهای پیمانــکاری تامین 
نیروی انســانی در ایــران«، ابعــاد مختلف این مســأله را بــا جزئیات 

بررسی کرده است.

شکل گیری انحصار دولتی جدید 	
کند که ورود شــرکتهای پیمانــکاری تامین  کید می این گــزارش تأ
نیــروی انســانی در ایران بهطــور همزمــان با مطرح شــدن مباحث 
مدیریــت دولتــی نویــن و تلاش بــرای کوچکســازی دولــت مطرح 
شد. اما باید توجه داشت که زیرساختهای لازم برای پیادهسازی 
ایــن سیاســتها در ایــران، بهویژه در ســطوح اجــرایی و مدیریتی، 
وجود نداشــت و به همین دلیل شــاهد چالشهــای زیادی در این 

زمینه بودهایم. بررســی تحولات اقتصادی در ایران نشــان میدهد 
کــه در بسیاری از موارد، حتی زمانی که شــرکتها یــا کارکنان دولتی 
کوچکســازی  ضرورتــی بــرای فعالیــت نداشــتند، سیاســتهای 
بهصورت غیرواقعی و بدون توجه به ضرورتهای واقعی پیادهسازی 
شــده اســت. همچنیــن، در عیــن حــال، در دولتــی کــه قصــد دارد 
کوچکســازی کنــد، بهطــور همزمــان بودجــه شــرکتهای دولتی 
و ســازمانهای وابســته بــه دولــت نیز افزایــش یافته اســت، که این 

نشاندهنده تناقضات اساسی در اجرای این سیاستها است.
دولتهــا در ایــران در بسیــاری از مــوارد کوچکســازی دولــت را نه 
بهعنوان رویکردی برای افزایش کارآیی و بهینهســازی منابع، بلکه 
بهعنوان یک نماد سیاسی برای نشان دادن موفقیت خود در عرصه 
گیرند. در نتیجه، در بسیاری  مدیریت دولتی و اقتصادی در نظر می
از موارد، تحلیلها و تصمیمات در این زمینه بیشتر بر اساس اهداف 
سیاسی و تبلیغاتی بوده است تا اهداف کارکردی و اجرایی. به عبارت 
که برنامههای کوچکســازی در برخی موارد بهطور  ، در حالی دیگر
قانونی اجرایی شــده و تعدادی از کارکنان دولــت کاهش یافتهاند، 
همزمان تعداد بیشــتری از نیروها نیز بهصورت قراردادی یا شرکتی 
استخدام شــدهاند که این خود بهطور غیرمســتقیم باعث افزایش 
هزینههای دولت و کاهش کارآیی سیستم اجرایی کشور شده است.

در کشورهایی که سیاست کوچکســازی دولت و خصوصیسازی 
بدون در نظر گرفتن شــرایط اقتصادی و نهادی پیادهســازی شده 
است، شــاهد تبدیل انحصارهای دولتی به انحصارهای خصوصی 
بودهایم. این مسئله با وجود اینکه بهطور محدود ممکن است در 
کوتاهمدت دســتاوردهایی را به همراه داشــته باشد، در بلندمدت 
باعث دشواری بیشتر در ایجاد رقابت و تحولهای اقتصادی خواهد 
شــد. در نهایــت، برای حفظ تــوان دولت در مواجهه بــا بحرانهای 
اقتصادی و سیاســی، ضروری است که دولت، ضمن کوچکسازی 
خود، یک رویکرد منســجم و دقیــق برای مدیریــت پیامدهای این 
بحرانها اتخاذ کند؛ بهویژه در شــرایط فعلی که کشــور با فشارهای 
اقتصادی و تحریمی ســنگینی روبهرو اســت. از آنجا که شرکتهای 
پیمانکاری تامین نیروی انسانی بهطور مستقیم با آسیبپذیرترین 
قشر کارکنان سروکار دارند، ادامه روند فعلی که با ساختار اجتماعی، 
کشــور همخوانــی نــدارد، میتوانــد باعــث  اقتصــادی و فرهنگــی 
ناآرامیهای اجتماعی و بحرانهای امنیتی جدی شود که تأثیرات 

منفی در بلندمدت خواهد داشت.

چالش های فنی و فرهنگی 	
کــه شــرکتهای  کشــورهای مختلــف نشــان داده اســت  تجربــه 
پیمانــکاری تامیــن نیــروی انســانی در محیطهــایی کــه مبتنــی بر 
چانهزنــی جمعــی و فرهنگهــای کاری هســتند، عملکــرد بهتــری 
دارنــد. بــرای آنکــه این نــوع اشــتغال بتوانــد بهعنــوان ابــزاری برای 
انعطافپذیــری و امنیت شــغلی عمل کند، لازم اســت کــه ترتیبات 
قراردادی منعطف، یادگیری مستمر و یک سیستم تامین اجتماعی 
گیر وجود داشــته باشد. این انعطافپذیری ایجادشده  جامع و فرا
گونهای باشد که در راستای تحقق »کار  توسط این شرکتها باید به

شایسته« باشد و از هرگونه استثمار و مخاطرهای جلوگیری کند.
تحقــق این هدف مســتلزم رعایت چند اصل اساســی اســت. اولین 
کــره آزادانــه دربــاره شــرایط کاری و  اصــل، فراهــم آوردن امــکان مذا
حقوق نیروهای شــرکتی و دائمی اســت. اصــل دوم، تعهد دولتها 
بــه گفتوگوی اجتماعــی و چانهزنی جمعــی بهعنوان ابــزاری برای 
گری و بهبود شــرایط کار است. اصل ســوم، ایجاد طرحهای  تنظیم
گیــر بــرای کارکنــان و اصــل چهارم،  حمایــت اجتماعــی جامــع و فرا
تنظیــم دقیــق مقــررات بهمنظــور ارتقــای اســتانداردهای کیفیــت 
در فرآیندهــای کاری و مقابلــه بــا تخلفــات شــرکتهای پیمانکاری 
اســت. متاســفانه در ایران، بسیاری از این اصول بهدرســتی رعایت 
نمیشوند و وضعیت موجود مشکلات زیادی را در بخش اشتغال و 

نیروی انسانی به وجود آورده است.
علاوه بــر ایــن، جامعــه ایــران بهطــور فرهنگــی دارای اجتنــاب از 
عدماطمینان بالا اســت و افراد در مواجهه با عدماطمینان شــغلی 
کننــد. ایــن مطالعــه نشــان میدهد  احســاس تهدیــد و نگرانــی می
کــه »دســتیابی به شــغل دائــم از طریــق شــرکتهای پیمانــکاری« 
که  بهعنــوان مهمترین انگیزه کارکنان مطرح شــده اســت، درحالی
ماهیت این نوع روابط استخدامی خود باعث افزایش عدماطمینان 
نسبت به آینده شــغلی افراد میشود. این عدمهمخوانی، همراه با 
شــرایط ناپایدار اقتصــادی مانند نرخ تــورم و بیکاری، فشــار زیادی 
کند و موجب افزایش تنشهای  به فرد شــاغل و خانواده او وارد می

اجتماعی در جامعه میشود.

آیا اصلاحات ممکن است؟ 	
، شــاهد بــروز اعتصابــات، نارضایتیهــا و تجمعــات  در حــال حاضــر
متعــدد از ســوی کارکنان مشــمول شــرکتهای پیمانــکاری تامین 
نیروی انسانی بهدلیل احساس بیتوجهی به وضعیت استخدامی 
و معیشتی خود هســتیم. علاوه بر این، برونسپاری نیروی انسانی 
بهجای برونســپاری خدمت، باعث ایجاد شکافهای عملکردی 
و کاهــش کارآیی در سیســتم دولتــی شــده اســت. همچنیــن، عدم 
پاسخگویی و نظارت کافی بر این شرکتها، بهویژه در زمینه حقوق 
، باعــث بــروز نارضایتیهــای بیشــتر و ایجــاد  کارکنــان و کیفیــت کار
مشــکلات در فرآیند اجرای خدمات شــده اســت. در همین راســتا، 
، افزایش  این مســائل بــه تحمیل بــار اضافی بــه نظــام اداری کشــور
هزینههای اجتماعی و امنیتی و کاهش اعتبار دستگاههای دولتی 

منجر شده است.
کنــد که ارائــه راهکارهــای قانونی،  در نهایــت، ایــن گــزارش بیان می
نظارتــی یــا سیاســتی بــرای اصلاح مقــررات مربــوط به شــرکتهای 
پیمانکاری تامین نیروی انسانی در عمل بیشتر بر رفع آثار و عواقب 
منفی تمرکز داشــته است و توجهی به علل اصلی مشکلات نداشته 
اســت. از ایــن رو، اهــداف اولیه طرح که بــر کوچکســازی و کاهش 
کید داشــت، نادیده گرفته شده و هیچ برنامه یا  هزینههای دولت تأ
تلاشــی برای بهبود آن در راستای اهداف اصلی انجام نشده است. 
با توجه به هزینههای سنگین اجتماعی این طرح، به نظر میرسد 
کــه بایــد فعالیت شــرکتهای پیمانــکاری تامین نیروی انســانی در 
بخش دولتی ایران محدود و با دقت بیشــتری تنظیم شود تا از بروز 

بحرانهای اجتماعی و اقتصادی در آینده جلوگیری شود.

چالش های کوچک سازی دولت و پیمانکاری نیروی انسانی در ایران

نسخه شکست خورده کوچک سازی دولت

افزایش بانک های ارائه دهنده چک دیجیتال در ایران

 ، چک دیجیتال بهعنوان یک نوآوری مهم در سیستم بانکی کشور
بهســرعت در حال گســترش و پذیــرش در بین بانکها و مشــتریان 
است. این ابزار دیجیتال که در ابتدا بهعنوان یک سرویس جدید در 
کنون توانسته است به یکی از ابزارهای اصلی  بانکها معرفی شد، ا
، تعــداد بانکهایی که  مبــادلات مالی تبدیل شــود. در حال حاضر
خدمات چک دیجیتال را ارائه میدهند به ۲۴ بانک رسیده اســت 

و این روند همچنان در حال گسترش است.

ثبت بیش از ۱ میلیون چک دیجیتال 	
از زمان راهاندازی چک دیجیتال در کشــور تا پایان بهمنماه ســال 
جــاری، بیــش از یــک میلیــون و ۲۸۰ هزار فقــره چــک الکترونیک در 
ســامانههای بانکی کشور ثبت شــده اســت. این رقم نشاندهنده 
اســتقبال گســترده از ایــن فنــاوری جدیــد و تغییرات چشــمگیر در 
رونــد مبادلات مالی اســت. نکتــه جالبتوجه این اســت کــه از این 
تعداد چکهای دیجیتال مبادلهشــده، ۹۹.6 درصــد آنها بهطور 
موفقیتآمیز وصول شــده اســت که نشــاندهنده کارایی و امنیت 

بالای این سیستم در تسهیل مبادلات مالی است.

بانک های متصل به سامانه چک دیجیتال 	
، بانکهای مختلفی به سامانه چکاد )سامانه چک  در حال حاضر
امن دیجیتال( متصل شــدهاند و این خدمات را به مشــتریان خود 
ارائــه میدهنــد. ایــن بانکهــا شــامل بانکهــای صــادرات ایران، 
تجارت، پارسیان، رفاه کارگران، کشــاورزی، پاسارگاد، قرضالحسنه 
رســالت، ملت، گردشــگری، توســعه صادرات، توســعه تعــاون، ملی 
، اقتصــاد نوین، آینده، قرضالحســنه مهر ایران،  ایران، سینا، شــهر
دی، خاورمیانــه، صنعت و معدن، ایرانزمین، ســرمایه، کارآفرین و 
ســامان هســتند. این بانکها با اتصال به ســامانه چک دیجیتال، 
امــکان صــدور و دریافــت چکهــای الکترونیکــی را برای مشــتریان 

خود فراهم کردهاند.

پیوستن بانک های جدید به سامانه چک دیجیتال 	
علاوه بر بانکهای ذکرشده، بانکهای سپه و مسکن نیز در مراحل 
پایانی فرآیند پیوستن به سامانه چکاد هستند و به زودی خدمات 
چــک دیجیتــال را بــه مشــتریان خــود ارائــه خواهنــد داد. ایــن امــر 
نشاندهنده رشد و گسترش سریع این فناوری در نظام بانکی کشور 
کثر بانکهای  اســت و پیشبینی میشود که در آیندهای نزدیک، ا

کشور به این سامانه متصل شوند.

رونمایی از چک دیجیتال و اهداف بانک مرکزی 	
چــک دیجیتــال محصولــی اســت کــه در آبانماه ســال ۱۴۰۱ توســط 
بانــک مرکزی و شــبکه بانکی کشــور رونمایی شــد. هــدف از معرفی 
ایــن محصــول، تســهیل فرآیندهای مالــی و کاهش نیاز بــه مراجعه 
حضوری به شعب بانکها بود. این خدمت، علاوه بر کاهش زمان و 

هزینههای اضافی، به مشتریان این امکان را میدهد که تمام مراحل 
صدور و انتقال چک را بهصورت غیرحضوری و از طریق موبایلبانک 

یا اینترنتبانک خود انجام دهند.

فرآیند درخواست و صدور چک دیجیتال 	
کنندگان میتوانند از طریق موبایلبانک یا اینترنتبانک  درخواست
خــود، درخواســت دســتهچک کننــد. پــس از انجــام بررســیهای 
لازم، چکهــای دیجیتــال بــا شناســه صیــادی در اختیــار فــرد قرار 
گیرد. سپس، شخص میتواند در هر زمان و مکانی با استفاده از  می
موبایلبانک یا اینترنتبانک، چک را صادر کرده و به گیرنده ارسال 
کنــد. این فرآینــد بهطور کامــل از طریق بســترهای دیجیتال انجام 

میشود و نیازی به مراجعه حضوری به شعبه نیست.

پذیرش بین بانکی چک های دیجیتال 	
گیهــای مهم چک دیجیتال این اســت که بانک مرکزی  یکی از ویژ
تمامی بانکها را ملزم کرده است که چکهای دیجیتال صادرشده 
از سایر بانکها را در سامانه چکاوک پذیرش کنند. این امر موجب 
شــده اســت که چکهای دیجیتــال از یکپارچگی بــالایی برخوردار 
شــوند و مبادلات بینبانکــی آنها بهراحتی و بهصــورت امن انجام 
شود. در نتیجه، چکهای دیجیتال بهسرعت جایگزین چکهای 
ســنتی شــده و به ابزاری مطمئن و کارآمد در معاملات مالی تبدیل 

گردیدهاند.

آینده چک دیجیتال در نظام بانکی کشور 	
چک دیجیتال با توجه به مزایای زیادی که دارد، از جمله ســهولت 
اســتفاده، کاهــش هزینهها و زمــان، و همچنین افزایــش امنیت در 
مبــادلات، بهطــور قابلتوجهــی در حــال گســترش اســت. بــه نظــر 
، چک دیجیتــال جایگزین  میرســد کــه در آیندهای نهچنــدان دور
چکهای سنتی در تمام فرآیندهای مالی کشور شود و تحولی بزرگ 

در نظام بانکی ایران ایجاد کند.
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خبرنگار شــبکه ســعودی الحــدث در عراق گــزارش داد که ائتلاف 
کــم )چارچــوب همپیمانی( قصد دارد یک نشســت اضطراری  حا
برگزار کند تا درباره پیامهای هشدارآمیز آمریکا به بغداد که توسط 
مارکو روبیو، وزیر امور خارجه ایالات متحده ارسال شده، گفتوگو 
کنــد. هدف این پیامها، دســتیابی به توافقی اســت کــه عراق را از 

تحریمهای احتمالی دولت ترامپ دور نگه دارد.
ایــن تحریمهــا بــه درخواســتهای آمریــکا دربــاره نفوذ ایــران در 
منطقــه مرتبــط اســت؛ موضوعــی کــه دولــت ترامــپ بــر آن اصرار 
دارد. همچنیــن، محدودیت در اســتفاده از سلاح بخشــی از این 

درخواستها محسوب میشود.

خواسته های آمریکا از عراق 	
رشید، خبرنگار الحدث، در این رابطه گفت:ایالات متحده از عراق 

خواسته است که:
وابستگی به واردات گاز و برق از ایران را کاهش دهد.

از قاچاق دلار به ایران جلوگیری کند
فعالیت خط لوله عراق-ترکیه را احیا کند.

ی  ی یــکا مر آ ی  ها  کت شــر ی  هــا د ا د ر ا قر یط  ا شــر بــه 
و  گذاری خارجــی شــفاف  تــا ســرمایه پایبنــد باشــد  در عــراق 
شــود. تقویــت  کشــور  ایــن  در  ایــران  بــه  وابســتگی   بــدون 

وی افــزود: این شــرایط، دولت عــراق را در موقعیت دشــواری قرار 
داده، چــرا که بغداد ابزارهــای لازم برای مقابله با ایــن چالشها را 

در اختیار ندارد.

تقابل یا همکاری؟ 	
عراق در تلاش اســت روابط اســتراتژیک خود با آمریکا را گســترش 
دهــد و از چارچــوب صــرفاً امنیتــی فراتــر بــرود. از آوریــل ۲۰۲۴، 
نشســتهایی به ریاســت محمــد شیاع الســودانی، نخســتوزیر 
عراق برگزار شــده که هدف آن توســعه همکاریهــا در حوزههایی 
گذاری شــرکتهای آمریکایی در  ماننــد اقتصاد، انــرژی و ســرمایه

عراق است.
کنون با دو گزینه سخت روبهروست: اما چارچوب همپیمانی ا

قطع روابط با ایران و پایان واردات گاز و برق از این کشور
یا تقابل با آمریکا و پذیرش تحریمهایی که ممکن اســت نظام 

سیاسی عراق را به خطر بیندازد.
رشید در پایان خاطرنشان کرد که دولت السودانی در تلاش است 
گذاری کند، امــا این فرآیند  روی گاز همــراه با تولیــد نفت ســرمایه
زمانبر است. در همین حال، وزیر امور خارجه آمریکا به السودانی 

هشدار داده که صبر واشنگتن رو به پایان است.

ســرهنگ علیاصغر شــریفی، رئیس مرکز اطلاعرســانی پلیس راهور 
کید کرد کــه هرگونه تغییــر در ظاهــر و وضعیت فنی  تهــران بــزرگ، تأ
خــودرو بــدون مجوز قانونــی، تخلف محســوب میشــود و پلیس با 

متخلفان برخورد خواهد کرد.
وی بــا اشــاره بــه برخــی تخلفــات راننــدگان اظهــار داشــت: »برخی 
افــراد اقدام به تغییر رنــگ خودرو، نصب چراغهای غیراســتاندارد، 
دســتکاری در سیســتم تعلیق و کاهش ارتفاع خودرو یا حتی تغییر 
کننــد. این اقدامــات علاوه بــر غیرقانونــی بودن،  گــزوز می صــدای ا
میتوانند خطرات جدی برای سایر رانندگان و عابران پیاده ایجاد 

کنند.«
ســرهنگ شریفی افزود: »پلیــس راهور با اســتفاده از دوربینهای 
نظارتی و گشتهای نامحســوس، این تخلفات را شناسایی کرده و 

خودروهای دارای تغییرات غیرمجاز را توقیف خواهد کرد.«
گفــت: »برخــی  گــزوز  وی همچنیــن در خصــوص تغییــر صــدای ا
، صدای  گزوز راننــدگان، بهویژه جوانان، با دســتکاری در سیســتم ا
ناهنجار و بلند ایجاد کرده و باعث سلب آسایش عمومی میشوند. 
این اقدام، خصوصاً در ساعات پایانی شب، موجب آزار شهروندان 
میشود. طبق قانون، در بار اول جریمه ۲۰۰ هزار تومانی، در بار دوم 

، 6۰۰ هــزار تومان جریمــه در نظر  ۴۰۰ هــزار تومــان و در صورت تکــرار
گرفته شده است.«

کید کــرد: »در صورتی کــه چراغهای  ســرهنگ شریفــی در ادامه تأ
روشنایی وسیله نقلیه در شب دچار نقص فنی باشند، این موضوع 
بهعنــوان نقص فنی مؤثــر در نظر گرفته شــده و علاوه بر جریمه ۳۰۰ 
هزار تومانی، سه نمره منفی در سابقه رانندگان خودروهای شخصی 

ثبت خواهد شد.«
وی همچنیــن بــه ممنوعیــت دودی کــردن شیشــههای خــودرو 
به حدی که راننده و ســرنشین قابل رؤیت نباشــند، اشــاره کرد و 
 گفت: »این تخلف مشــمول جریمه ۱۵۰ هزار تومانی خواهد شــد.«

اجرای طرح بازرسان افتخاری کنترل نامحسوس ترافیک: 

مشارکت مردمی در ارتقاء نظم ترافیکی

 نشست اضطراری چارچوب هم پیمانی در واکنش به هشدارهای آمریکا

دولت عراق بین تقابل با واشنگتن و روابط با ایران در تردید است

ماهنامه قطعات خودرو
ghatatnews.ir 

شماره دفتر نشریه
09129054561        33973612 

مشکلات اقتصادی موجب بروز ناهنجاری و کاهش اعتماد عمومی 
می شود و امید نسبت به آینده را از بین می برد.

مهاجرت نخبگان و سرمایه انسانی: 
، موجب کاهــش بهــرهوری اقتصادی  خــروج متخصصــان از کشــور

شده است.

- مشکلات بین المللی 	 ز
قطع ارتباط جهانی و نداشتن روابط تجاری گسترده: 

ایران از بسیاری از بازارهای بینالمللی محروم شده است.
خروج از زنجیره تأمین و ارزش جهانی: 

عدم حضــور در زنجیره تأمین جهانی، مزیتهــای رقابتی را کاهش 
داده است.

تحریمهای آمریکا و برخی کشورهای غربی: 
تحریــم ها گرچــه نــا موجــه و ظالمانه هســتند امــا محدودیتهای 
بینالمللی برای ما بوجود آورده و مانع رشــد اقتصادی کشــور شده 

است.

ح- مشکلات زیرساختی و عقب ماندگی تاریخی 	
ضعف در زیرساختهای حملونقل و لجستیک: 

، ترانزیت کالا را دشوار کرده است. عدم توسعه مناسب راهها و بنادر

مشکلات تولید و مصرف انرژی، آب و محیطزیست: 
بحرانهــای زیســتمحیطی و کمبــود منابع، رشــد پایــدار را تهدید 

کرده است.
توسعه نامتوازن مناطق و عدم عدالت منطقهای: 

گذاری در برخی مناطق، موجب نابرابری اقتصادی و  تمرکز سرمایه
در نتیجه کاهش استفاده از همه ظرفیت ها شده است.

ضعف در زیرساختهای دیجیتال و ارتباطی: 
عدم توسعه مناسب فناوری اطلاعات، مانع رشد اقتصاد دیجیتال 

شده است.
ضعف رسانه ای

گاهــی می توانند افــکار عمومی را  رســانه های مســتقل و مبتنی از آ
نسبت به شرایط و موقعیت ها کشور مطلع سازند، انرژی جمع را به 
حرکت در جهت تلاش برای توســعه اجتماعی، فرهنگی، سیاسی و 

اقتصادی بکار اندازند.   
در نهایــت مــی تــوان گفــت: حــل چالشهــای اقتصــادی ایــران 
گذاری،  نیازمند اصلاحات اساسی در ساختارهای قانونی، سیاست
حکمرانــی، دســتگاه قضــایی و فضــای کســبوکار اســت. افزایــش 
شــفافیت، حمایــت از بخــش خصوصــی، تقویــت زیرســاختها و 
ارتباطــات بینالمللــی میتوانــد مسیــر رشــد اقتصــادی کشــور را 
همــوار کند. تدویــن اســتراتژیهای بلندمــدت و توجه بــه اقتصاد 

دانشبنیان نیز از الزامات پیشرفت اقتصادی پایدار خواهد بود.

ادامه مطلب از صفحه ۲

چالش های اقتصادی ایران: بررسی موانع و راهکارها

عبور نفت از شکاف تحریم ها
، صادرات نفت ایــران به چین به بالاترین ســطح  در ماههــای اخیــر
کتبــر ۲۰۲۴ رسیــده و در فوریــه از ۱.۷ میلیون بشــکه در روز  خــود از ا
فراتر رفته است که نسبت به ژانویه ۸6 درصد رشد داشته است. این 
افزایش در شــرایطی رخ داده که آمریکا بــا تحریمهای فزاینده قصد 
دارد صــادرات نفت ایران را به کمتر از ۱۰ درصد ســطح فعلی کاهش 
دهد. با وجود این فشارها، ایران با استفاده از راهکارهای جدیدی 
مانند انتقال نفت کشتی به کشتی، استفاده از ناوگان سایه و ایجاد 
پایانههای خصوصی در چین، مسیرهای تازهای برای صادرات نفت 

خود ایجاد کرده است.
پایانههــای خصوصــی در چیــن، کــه بهســرعت جایــگاه مهمــی در 
دریافت نفــت تحریمی ایران و روسیه پیــدا کردهاند، امکان کاهش 
هزینههای انتقال و افزایش انعطافپذیری در تجارت نفت را فراهم 
کردهاند. برخــی از این پایانههــا، مانند دونگیینگ و یانگشــان، 
نفتکشهــای تحت تحریــم را پذیرش کرده و با ذخیرهســازی نفت، 
آن را از طریق حملونقل ثانویه به مقصد نهایی میرسانند. در این 
میان، پایانههای مســتقل مانند هویژو نیز نقش مهمی در دریافت 

نفت ایران ایفا کردهاند.

چین بهعنوان بزرگترین خریدار نفت ایــران، عمده محمولههای 
دریافتی را به پالایشگاههای کوچک و مستقل اختصاص میدهد. 
این رونــد نهتنها باعث افزایــش درآمدهای نفتی ایران شــده، بلکه 
رقابــت در بــازار جهانــی نفــت را نیــز تشــدید کــرده اســت. افزایــش 
صادرات نفت ایران به چین پیامدهای گستردهای دارد؛ از یکسو 
، با تغییر  موجب تأمین منابع ارزی برای ایران شــده و از سوی دیگر
مسیرهــای تجاری نفت، نقــش پایانههــای خصوصــی در مقابله با 

تحریمها را پررنگتر کرده است.
بــا وجود این موفقیتهــا، ایران همچنان بــا چالشهایی همچون 
تشدید تحریمها، افزایش نظارتهای بینالمللی و تغییرات در بازار 
جهانی نفت مواجه است. بااینحال، این شرایط فرصتی را نیز برای 
توسعه فناوریهای لجستیکی، تقویت زیرساختهای حملونقل 
نفت و گسترش روابط تجاری با کشورهایی مانند چین و هند فراهم 
کرده است. ظهور پایانههای خصوصی و راهکارهای نوین ایران برای 
دور زدن تحریمهــا، نشــان از انعطافپذیری و عزم این کشــور برای 

حفظ جایگاه خود در بازار جهانی نفت دارد.
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 ماهنـــامه  ســـراســـری
  خودرو، قطـعات وخدمات 
شماره  ۵۵  بهمن ماه  1403

تــا پایــان بهمنمــاه، تولید خودرو در ســه شــرکت بزرگ خودروســاز 
، یعنی ایرانخودرو، ســایپا و پارسخودرو، بــه ترتیب به ۴۸۵  کشــور
هزار و ۹۱ دســتگاه، ۳۱۵ هزار و ۱۳۱ دســتگاه و ۹6 هزار و ۷۳ دستگاه 
رسید. در این میان، شرکت ایرانخودرو طی ۱۱ ماه اول سال، تولید 
۴۸۵ هزار و ۹۱ دســتگاه خودرو را به ثبت رســانده است که نسبت به 
مدت مشابه سال گذشته، که آمار تولید ۴۹۱ هزار و ۹۹۷ دستگاه بود، 
کاهش ۱.۴ درصدی را نشــان میدهد. به این ترتیب، در مقایسه با 
سال گذشته، ایرانخودرو 6 هزار و ۹۰6 دستگاه خودرو کمتر تولید 

کرده است.
بررسی تولیدات گروههای مختلف در ایرانخودرو نشان میدهد که 
در ۱۱ ماه ابتدایی سال، بیشترین تعداد تولید مربوط به خانواده پژو 
با ۱۵۴ هزار و ۱۲6 دســتگاه بوده است. همچنین خودروهای سورن 
با تولید ۱۱6 هزار و ۳۵۴ دستگاه، دنا با ۸۳ هزار و ۱6۵ دستگاه و رانا با 
۱۵ هزار و ۸۳۳ دســتگاه در رتبههای بعــدی قرار دارند. خودروهای 
تارا، هایما و سایر محصولات نیز به ترتیب 6۴ هزار و ۲6۴ دستگاه، ۱۴ 
هزار و ۸۰۸ دســتگاه و ۲۹ هزار و ۱۰۱ دستگاه تولید شدهاند. در حالی 
که تولید پژو در بهمنماه امســال ۱۵۴ هزار و ۱۲6 دستگاه بوده، این 
رقم در مدت مشابه سال گذشته ۲۵۱ هزار و ۵۹۱ دستگاه بوده است، 

که کاهش قابل توجهی را در تولید این گروه نشان میدهد.
در شــرکت ســایپا نیز تا پایان دیماه، تولید ۳۱۵ هزار و ۱۳۱ دستگاه 
خودرو به ثبت رسیده اســت. این رقم نســبت به مدت مشابه سال 
گذشــته که تعــداد تولیــدات ۳۱۹ هزار و 6۲6 دســتگاه بــود، کاهش 

۴ هزار و ۴۹۵ دســتگاهی را به همراه داشــته اســت. در این شــرکت، 
بیشــترین تولیــد متعلــق به وانــت ۱۵۱ بــا 6۵ هــزار و ۸6۵ دســتگاه و 
خودروهای خانواده X ۲۰۰ )تیبا، کوییک، ســاینا( با ۱۹۲ هزار و ۴۴۷ 
دستگاه است. سایپا همچنین در بخش تولید خودروهای چانگان 
۱۱ هزار و ۵6۸ دستگاه و در تولید خودروهای آریا اتومات ۲۹ دستگاه 
به ثبت رســانده اســت. در ســال جاری، برای نخســتین بار در گروه 
تویوتا، تعداد ۳۱۱ دستگاه خودرو تولید شده است، در حالی که سال 

گذشته هیچ تولیدی در این گروه مشاهده نمیشد.
در بخــش پارسخودرو، این شــرکت در ۱۱ ماه ســال، موفق به تولید 
۹6 هزار و ۷۳ دستگاه خودرو شده است که نسبت به سال گذشته، 
کــه این آمــار ۹۵ هزار و ۱۳ دســتگاه بــود، رشــد اندکی را تجربــه کرده 
اســت. تولیدات پارسخودرو شــامل خودروهای خانــواده Q ۲۰۰ با 
6۱ هزار و ۴۸۰ دستگاه و خودروهای سهند با ۱۳ هزار و ۲۹۵ دستگاه 
است. در بخش تولید خودروهای کوییک معمولی دندهای، تعداد 
۱,۲۳۴ دستگاه و در تولید ساینا S نیز ۱۸ هزار و ۵۹۲ دستگاه به ثبت 
رسیده اســت. بخش تولید خودروهای سهند، بیشترین رشد را در 
پارسخودرو داشته و امسال ۱۳ هزار و ۲۹۵ دستگاه تولید شده، در 

حالی که سال گذشته تنها ۵۰ دستگاه تولید شده بود.
این آمارها نشاندهنده روند نزولی در برخی گروهها و رشد در برخی 
دیگــر از محصــولات خودروســازان داخلی اســت کــه میتواند روند 

آینده تولید خودرو در کشور را تحت تأثیر قرار دهد.

سیدکاظم پورحسینی، رئیس اتحادیه صنف فروشندگان لاستیک 
کنش به اخبار منتشر شده مبنی بر اجاره لاستیک برای  مشهد، در وا
کید کرد:  ک خودرو و اســتفاده نکردن از تایــر فابریک، تا تعویض پلا
»اخبار منتشرشــده در برخی رسانهها در خصوص اجاره لاستیک، 

کنم.« شایعه است و این موضوع را تکذیب می
بــا افزایش چشــمگیر قیمت لاســتیک خــودرو، بسیــاری از افــراد به 
دنبال راهحلهای جایگزین برای تامین نیاز خود هســتند. یکی از 
این راهکارها که اخیراً در فضای مجازی تبلیغات زیادی پیرامون آن 
مشاهده میشود، اجاره لاستیک است. این روش بهویژه در مواقعی 
ک خودرو مورد توجه قرار گرفته اســت. در این  همچــون تعویض پلا
شــرایط، برخی از دارنــدگان خودرو ترجیح میدهنــد بهجای خرید 
لاستیک نو و پرداخت هزینههای بالای آن، تایرهای موردنیاز خود 
را بهطور موقت اجاره کنند. این موضوع به تدریج تبدیل به یکی از 
نگرانیهای اصلی رانندگان شــده و نیاز به بررســی جوانب آن بیش 

از پیش احساس میشود.
پورحسینی در ادامه به افزایش قیمت لاستیک خودرو در بازار اشاره 
کرد و گفت: »قیمت لاستیک خودروهای سواری در سال جاری دو 

، هر بار به میزان ۸ درصد، افزایش یافته است.« بار
وی افزود: »در حال حاضر سودآوری این صنعت بهطور چشمگیری 

کاهــش یافتــه و قیمت لاســتیک در بــازار از قیمت مصــوب پایینتر 
است.«

رئیس اتحادیه صنف تعمیرکاران و فروشــندگان لاســتیک مشهد با 
اشــاره به عدم تقاضا برای این محصول در بازار بیان کرد: »پایینتر 
بــودن قیمت لاســتیک از قیمت مصــوب به دلیل کاهــش تقاضا در 
بازار است، چرا که با افزایش قیمتها توان خرید مردم کاهش یافته 

است.«
پورحسینــی همچنین تصریح کرد: »پس از گذشــت حدود ۵ ســال 
از راهانــدازی ســامانه جامــع تجارت و اعمــال ســختگیریهای آن، 
نــه تنهــا این ســامانه بــه اهداف خــود نرسیــده، بلکــه باعــث ایجاد 
اختلاف قیمت بین بازار و قیمت مصوب شــده اســت. این موضوع 
کننــدگان بــه  چالشهــای جدیــدی بــرای تولیدکننــدگان و مصرف
وجود آورده اســت. در صورتی که سامانه جامع تجارت برای بخش 
گذاری دستوری حذف گردد،  کننده غیرفعال شود و قیمت مصرف
کــس به فکر واردات  چــرخ تولید داخلی بهبــود مییابد و دیگر هیچ
نخواهــد افتــاد، در نتیجــه از خــروج ارز جلوگیــری شــده و بهتریــن 

گیرد.« حمایت از تولید داخلی صورت می

زلنسکی: اوکراین به کمک های آمریکا نیازمند است

ولودیمیر زلنســکی، رئیسجمهور اوکراین که کشــورش بیش از سه 
سال است درگیر جنگ با روسیه است، در جدیدترین سخنان خود 
کید کــرد. او که به  به شــدت بر نیاز کشــورش به کمکهای آمریکا تأ
کنون در شرایط دشواری  دلیل تغییرات موازنه قوا به سمت مسکو ا
قرار دارد، در سفر اخیر خود به ایالات متحده تلاش کرد تا نظر دونالد 
ترامپ، رئیسجمهور ســابق آمریکا، را جلب کند، اما این تلاشها با 

شکستی قاطع مواجه شد.

درخواست های زلنسکی از آمریکا 	
در حالی که سفر زلنسکی به آمریکا با تحقیرهایی در کاخ سفید همراه 
بود، او همچنان دســت نیاز به سوی آمریکا دراز کرد. رئیسجمهور 
اوکرایــن اعلام کرد که اوکراین بدون کمکهای آمریکا قادر به ادامه 
جنگ نخواهد بود و قطع این کمکها تنها به نفع ولادیمیر پوتین، 
رئیسجمهــور روسیــه، خواهد بــود. او بــه وضوح اعلام کــرد که این 
کمکها به عنوان یکی از اصلیترین عوامل برای مقاومت کشورش 

در برابر نیروهای روسی ضروری است.

توافقنامه معدنی و ابراز آمادگی برای امضا 	
زلنســکی در ادامه به توافقنامهای اشاره کرد که قرار بود در سفر وی 
به آمریکا امضا شود. این توافقنامه مربوط به همکاریهای معدنی 
کنون  اســت و رئیسجمهور اوکراین اظهار داشــت که این قــرارداد ا
آماده است و کشورش آمادگی دارد تا بار دیگر آن را روی میز بگذارد و 
به امضا برساند. این توافق میتواند ابزاری باشد برای تقویت روابط 

اقتصادی و استراتژیک میان اوکراین و ایالات متحده.

امنیت اوکراین و آینده در ناتو 	
رئیسجمهــور اوکراین همچنین بــر لزوم تضمین امنیت کشــورش 
کیــد کــرد و گفت که برای دســتیابی بــه صلح پایــدار باید وضعیت  تأ
امنیتــی اوکراین تضمین شــود. زلنســکی اظهار داشــت کــه بهترین 
ضمانت برای امنیت کشورش عضویت در سازمان ناتو است، که به 
کند. این اظهارات نشان  گفته او آینده اوکراین را در غرب تضمین می
میدهد که او همچنان بــه دنبال عضویت اوکراین در ناتو بهعنوان 
راهی برای تقویت امنیت کشورش و مقابله با تهدیدات روسیه است.

کید بر ادامه نبرد و مقابله با روس ها 	 تأ
زلنســکی همچنین به ادامــه نبردهــا در جبهههای شــرقی اوکراین 
اشاره کرد و افزود که کشــورش برای توقف نیروهای روسی در تلاش 
اســت تا بتواند در مورد سرنوشــت خود تصمیم بگیرد و آیندهاش را 
تضمین کند. او با قاطعیت اعلام کرد که ولادیمیر پوتین نباید هیچ 
شانســی برای بازگشت به سیاســتهای گذشــته خود در اوکراین و 

تهدید مردم این کشور داشته باشد.

درخواست برای ضمانت های بین المللی 	
کید کرد که کشــورش خواســتار  در پایــان، رئیسجمهــور اوکرایــن تأ
ضمانتهای امنیتی از ســایر کشورها است تا مردم اوکراین بتوانند 
به کشور خود بازگردند و در امنیت زندگی کنند. او گفت که مواضعی 
که در اروپا بر ســر آنها توافق شــده اســت، به شــرکای آمریکایی ارائه 
کید کرد که صلح پایدار از طریق  خواهد شــد. زلنســکی همچنین تأ
یک توافق مناســب برای پایان دادن به جنگ باید اولویت مشترک 

تمام طرفها باشد.

شایعه اجاره لاستیک برای تعویض پلاک خودرو؛

رئیس اتحادیه فروشندگان لاستیک مشهد آن را تکذیب کرد

تحلیل وضعیت تولید خودرو در بزرگ ترین خودروسازان داخلی

کاهشها و رشدهای صنعت خودرو تا پایان بهمنماه
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ghatatnews.ir ماهنامه سراسری قطعات خودرو
اختلاط بنزین و متانول؛ 

راهکاری مؤثر برای تمامی ذی نفعان
راهکارهای جایگزین برای رفع ناترازی بنزین

گذاری انــرژی، لازم اســت تمامــی حوزههــا بهصــورت  در سیاســت
گیــری در زمینــه بنزین،  یکپارچــه بررســی و ارزیــابی شــوند. تصمیم
ارتبــاط تنگاتنگــی با سیاســتهای حــوزه گاز طبیعــی و پتروشیمی 
دارد. امســال، بــا مطــرح شــدن مســئله ناتــرازی و نیــاز کشــور بــه 
واردات بنزین، این موضوع بیشازپیش آشــکار شد. در این میان، 
راهکارهایی همچون استفاده از متانول بهعنوان سوخت خودرو، 
گیــری از  تبدیــل متانــول بــه بنزیــن در مجتمعهــای MTG و بهره
الپیجی بهعنوان سوخت جایگزین مطرح شدند تا همزمان با رفع 

ناترازی بنزین، ظرفیت تولید متانول و الپیجی نیز افزایش یابد.
با توجه به تبلیغات گســترده در رســانههای داخلــی درباره افزایش 
تولیــد متانــول و از دســت رفتــن بازارهــای صادراتی کــه موجب بالا 
ک در داخــل کشــور شــده، یکــی از  رفتــن نامتناســب قیمــت خــورا
مهمتریــن پیشــنهادها، تبدیــل متانــول به بنزین اســت. براســاس 
گزارشها، شــش مجتمــع پتروشیمی برای ورود بــه این حوزه اعلام 
آمادگی کردهاند و حتی وزیر پیشین نفت در دولت سیزدهم عنوان 
کرده بود که ۵۰ درصد متانولســازها به ســمت تولیــد بنزین حرکت 
خواهند کرد. اما آیا این روش از نظر اقتصادی مقرونبهصرفه است؟ 
ک، بــرای مجتمعهــای پتروشیمی  آیا حتــی با وجــود تخفیف خورا
سودآور خواهد بود؟ و در نهایت، آیا این مجتمعها بدون الزام قوی 
دولتــی، حاضر بــه ورود به این حوزه هســتند؟ در ادامه، به بررســی 

این پرسشها پرداخته و سپس راهکاری جایگزین ارائه میشود.

بررسی اقتصادی تولید بنزین از متانول 	
ک خود را با قیمت ۱۵ ســنت دریافت  یــک مجتمع متانول کــه خورا
گــر تنها هشــت مــاه در ســال گاز تخصیص داشــته باشــد  کنــد، ا می
و قیمــت متانــول CFR چیــن نیــز ۲۸۵ دلار در هر تن در نظــر گرفته 
شود، ســالانه حدود ۳۷ میلیون دلار درآمد خواهد داشت. در این 
محاســبه، هزینه حمل از ایران به چین نیــز 6۰ دلار در هر تن لحاظ 
شده است. لازم به ذکر است که طی دو سال گذشته، متوسط قیمت 

متانول CFR چین بیش از ۲۸۵ دلار در هر تن بوده است.
گــر چنیــن مجتمعی، تمــام تولیــد خــود را به بنزیــن تبدیــل کند و  ا
ک را بهصــورت ۱۲ ماهــه دریافت نمایــد، نهایتاً قادر بــه تولید  خــورا
ســالانه 66۰ هزار تن بنزین خواهد بود که معادل حدود ۲ میلیون و 

۳۰۰ هزار لیتر در روز است.
ک سوخت برای متانولسازهای  دو روایت درباره میزان تخفیف خورا
متقاضــی تولیــد بنزیــن وجــود دارد: یکــی از تخفیــف ۱۷ درصدی و 

گوید. روایت نخســت، که  دیگری از تخفیف ۳۰ درصدی ســخن می
از ســوی مســئولان مرتبــط مطرح شــده، معتبرتــر به نظر میرســد. 
بــا در نظــر گرفتن همیــن تخفیــف ۱۷ درصــدی و هزینههــای بالای 
گذاری مجتمع MTG، ایــن طرح چنــدان مقرونبهصرفه  ســرمایه
نخواهد بود. حتی در مقایسه با صادرات متانول در همان بازه زمانی 

هشتماهه، توجیه اقتصادی کمتری دارد.
، قیمــت بنزیــن آزاد ۳ هزار تومان اســت کــه معادل  در حــال حاضــر
حــدود ۳ ســنت بــه ازای دلار آزاد و ۴ ســنت بــه ازای دلار توافقــی 
گــر شــرکت ملــی پالایــش و پخــش بخواهــد بنزینــی را که  میشــود. ا
۳ ســنت به مــردم میفروشــد، بــا قیمــت ۳۰ ســنت از پتروشیمیها 
خریداری کند، درآمد ســالانه شرکت پتروشیمی به ۳۳ میلیون دلار 
خواهد رسید، در حالی که صادرات متانول با قیمت ۲۸۵ دلار و تولید 
ک( ۳۷ میلیون دلار درآمد ایجاد  دوسوم ظرفیت )هشــت ماه خورا
 MTG کند. این در حالی اســت کــه هزینه احداث یــک مجتمع می

کم ۳۳۰ میلیــون دلار اســت و صادرکننــدگان متانــول چنین  دســت
هزینهای را متحمل نمیشوند.

راهکار بهینه؛ اختلاط بنزین و متانول 	
اســتفاده از متانــول و الپیجــی بهعنــوان ســوخت جایگزیــن در 
ایران چندان اقتصادی نیســت، زیرا نیازمند ایجاد زیرساختهای 
گســترده، احــداث جایگاههــای ســوخت جدیــد و تغییــر مخــازن 
خودروهاست که هزینههای قابلتوجهی در پی خواهد داشت. از 
، در کوتاهمدت نیز ارادهای برای انجام این تغییرات در  ســوی دیگر

کشور مشاهده نمیشود.
راهکار جایگزیــن، اختلاط ۱۰ تا ۱۵ درصدی متانول با بنزین اســت. 
ایــن روش، یک فرمــول برد-برد بــرای تمامی ذینفعان محســوب 
میشــود: دولــت از تأمیــن ارز موردنیــاز بــرای واردات بنزین معاف 
میشود، شرکت پالایش و پخش دیگر نیازی به واردات بنزین ندارد 

گذاری  و مجتمعهای پتروشیمی نیز از هزینههای سنگین سرمایه
مجدد برای تولید بنزین بینیاز خواهند شد.

ک بهصــورت  گــر خــورا هــر تــن متانــول معــادل ۱۲6۲ لیتــر اســت. ا
هشتماهه تأمین شود، روزانه ۳ میلیون و ۸۰۰ هزار لیتر متانول در 
هر مجتمع پتروشیمی تولید خواهد شد. در صورت اختصاص تولید 
ســه مجتمع متانولســاز به پالایش و پخش برای اختلاط با بنزین، 
روزانه بیش از ۱۱ میلیون لیتر متانول با حدود ۱۰۰ میلیون لیتر بنزین 
تولیدی کشور ترکیب خواهد شد. به این ترتیب، بخش عمده کمبود 

بنزین جبران شده و نیاز به واردات بنزین نیز برطرف خواهد شد.
از نظــر اقتصــادی، ایــن راهــکار بــه نفــع شــرکت پالایــش و پخــش و 
همچنیــن مجتمعهــای پتروشیمــی اســت. در صــورت اخــتلاط ۱۱ 
ک،  میلیون لیتر متانول با بنزین، حتی بدون دریافت تخفیف خورا
و بــا در نظــر گرفتن نرخ ۳۰ ســنت بنزین بــرای خرید متانــول، درآمد 
متانولسازها افزایش چشمگیری خواهد داشت. البته بعید است 
که شــرکت پالایش و پخش، این نرخ را بپذیرد. اما در صورت تعیین 
قیمت ۲۰ ســنت، کــه صرفهجویی خــوبی برای پالایــش و پخش نیز 
کند، درآمــد ســالانه متانولســازها به حــدود ۹۰ میلیون  ایجــاد می
دلار خواهــد رسیــد. احتمالاً نرخ متعادل ۱۷ ســنت بــه ازای هر لیتر 
کرات میان شــرکتهای پالایش و پخش و شــرکت  متانــول، طی مذا

ملی پتروشیمی تعیین خواهد شد.
ایــن راهکار علاوه بــر حل ناتــرازی بنزین، نیــازی بــه افزایش قیمت 
بنزین سوپر وارداتی یا تخصیص ارز برای واردات بنزین گرانقیمت 
ندارد. همچنین، نگرانی از افزایش عرضه مازاد متانول در بازار چین و 
کاهش قیمت صادراتی آن نیز برطرف خواهد شد. ازاینرو، پیشنهاد 
میشود هرچه زودتر مکانیزم تعیین قیمت متانول برای اختلاط با 
بنزین تدوین شــده و از متانولسازهای متقاضی برای مشارکت در 
این طرح دعوت به عمل آید تا یکی از چالشهای اساسی کشور در 

حوزه تأمین سوخت برطرف شود.
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